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1 sudancsl di Gulsa in smmirazione davant alle macching prodigiose.

Tre valorosi membri del R, Corpo delle Truppe Coloniali —

il capitano Ciarli, il tenenie Miduri e il maresciallo

Plata — hanno compiulo dall'8 al 24 dicembre 1028, su tre¢ moto Guzzi, un reid doll'Asmare o Karlum che pud es-
sere @ giusta ragione; anche per le condizioni in cui si & svolto, consideralo come wmu delle pit notevoli performan-
ces motociclistiche africane, La relazione fottn dof tre prodi escursionisil, piena di vila e di colore, costifuisce una let-
tura delle pit interessanti; e nof siamo lieti di offrirla ai nostri léttori, che sopranno apprezzare el suo allo valore il
mirabile slorzo compiuto dai tre soldali d'Halic ¢ dalle fre ifalfanissime macchine.

La fortunata riuscita del raid felice-
mente compiuto nel dicembre dello scor-
s0 anno su due motociclette Guzz, di
serie, sul percorso Asmara - Um Ager,
che, pur s¢ di modeste proporzioni, ha
avufo la sua importanza per le difficol-
ta incontrate nel rageiungere una méta,
in colonia, ove mai érano state ancora
viste le motociclette, ci aveva fin d'al-
lora suggerito la possibilita di  attuare
un altro: raid che, per lunghezza di per-
corzo, svolgentesi quasi tutto in terri-
torio straniera, ¢ per le difficolta di via-
bilita, avrebbe indubbiamente avuto una
maggiore importanza, oltre che nel cam-
po turistico, anche nel campo industriale.

Sarli bene, a proposito di turismo co-
loniale, chiarire qualche punto.

Molto diverso & Il turismo che viene
esercitato in Europa, ove le condizioni
di eivilid, e conseguentemente le miglio-
ri . condizioni stradali, offrono al dilet-
tante indubbi fattori di confort che nel
continente africano sono, ancora ogal,
molto lontani dalla pint modesta realiz-
zazione.  Chi in colonia =i allontana daj
centri ~metropolitani, avverts subito |a
diversita delle condizioni stradali, che s
rendono sempre piil manifeste, in senso
negativo, man mano che ¢i si allonta-
na da gquelli. B, se ancora le piste ca-
mionabili sono giudicate oftime da chi
usa viaggiare in automobile, alquanto di-

verso & il piodizio che pud dare chi,
iniziando il viaggio su una motociclet-
ta, deve per prima Cosa precccuparsi
della ricerca dell'equilibrio specialmente
sui banchi di sabbia, laddove I'mutomo-
bilista, st quatira ruote, non ho altra
prececupazione che guella delln guida:

Di conseguenza potrh sorprendere co-
me per un rald di circa 2000 Km. oc-
corra in Africa un tempo triplo di quel-
Ir che normalmente viene impiegalo pet
coprire egual percorso in Europa, Una
simile sorpresa sarebbe lorse giustificata
in ¢hl ha solo ammirato le motociclet-
ie esposte nepli stands di un'esposizio-
ne o in chi mai ha avuto occazione di
sentire parlare di comunicazioni stradali
in Afries. E' da ageiunpere inoltre che,
tra | tanti fattori morali che accompa-
rnano chi inizia un raid In Europa, non
vanno dimenticatl le frequenti localitd
abitate, gli ormai molto diffusi posti di
rifornimento e, in caso di necessiii,
dato il pran oumero di autoveicoli in
circolazions, la facilith di trovare un
meccanico capace di rimetters in effi-
cenza la macchina: oltre a clo, non @&
da augurarselo, la possibilith di trovare
un medico.

Qui, purtroppo, le cose sono mallo
diverse. Il motociclismo & poco pratica-
to e, di consegpenza, per un guasto di
una certs entith, & difficile, fuori dei

grandi centri trovare chi sig in grade
di riparario; in edso poi di accident,
bisogneri rtassepnarsi od  ottendere il
passaggio di. qualche carovana, che in
certe zone & molto raro, Si potrebbe
rimediare. & queste incogmite Facendosi
seguire da un camion attrezzato ad of-
ficing, munito di ttta 11 confort neces-
sario; ma perché, allora, non viaggiare
in o gleeping-car »n?.,. Partire 'con la
propria motocicletta verso. 1'ignoto, at-
traversare zone affatto nuove, ha ftutta
una diversa attrattiva di un viageio re-
g0 conlortevole dai soffici cuseini di una
vettura letto o da quelli di vna ricea
auto che, munita di buona capote, ri-
para dal cocenti rogel di o questo sole
africann, Diversa perd, In tal caso, sa-
ri 1o soddisfazione nel confronti di chi,
raggiunta ln mefa col volto abbronzato
dal sole, umido di sudore e bianco di
polvere, posa lo sguardo riconoscente
sul plecolo motore che, docile ma po-
tente, sulle deserte ed assolate piste, ha
ininterrottnmente cantato la canzone del-
In sua lorza.

Questa breve preméssa ci sia consen-
tita per meglio chiarire, come & prece-
dentemente detto, | due diversi concetti
di turismo europeo ed africano.

® ® 3

La méta del raid testd compiuto ern
Kartum, capitale del Sudan Anglo-Egi-
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Unna tazzinn di zabagllone, nel deserto, fa bene... |

ziano; e due erano le vie che vl po-
tevano condurci. A priori, venne scarta-
1a la via diretta (Km. 700 circa) che da
Cassaln ragpionpe Kartum - attraversan-
do una zona completamente desertica e
priva d'acqua.. Venne studiata invece la
possibilith di efettuare il, raid su 1'alira
pista che, svolgendosi ad amplo semi-
cerchio a sud della precedente, raggziun-
pe Kartum passando per Ghedarefl e
Wad-Medani, con un percorso di circa
B0 Km. La maggior lunghezza di- que-
sto, ci dava possibilith di rapgiungere
la méta attraversando tre diverse pro-
vincie dell'immenso territorio del Su-
den : Cassala, Nilo Azzurro, Kartum.
Stabilita cosl la wia da percorrere,
sl presentava  Interessante il problema
della suddivisione delle tappe, dell'at-
trezzatura delle. macchine, dei riforni-
menti. Le tappe wvenneéro cosi fissate :
Apordat - Cagsala (Km. 235); Cassala -
Ghedarel (Km. 245) : Ghedarel-Wad Me-
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venne collocato complessivamente Il se-
puente bagaglio : una tenda Bueciantini
{nell’eventunalith di dover pernottare al-
I'aperto), quattrd giornate ‘di viver: di
rigerva, tre bidoni di benzina da 5 litrl
ciasguno, un bidone con 5 litri di acqua,
due thermos (cafié e zabagliong), biscot-
ti, frutta in scatole; camere d'arig di
riserva {2 per macchina), parti di ricam-
bic per l¢ macchine, un bidoncing di
olio, un secchiello di tela, una scure,
ed ottrezel  lepgeri da zappatore. Sul
portapacchi, # mezzo di robusie cinghie,
vennero assicurate le valipette conte-
nenti il necessario per pulirsi e cam-
bigrsi all'arrivo alle fappe; medicinali
per spccorsi durgenza e 'elmetto.

Le macchine prescelte erano ire (rus-
zi, rappresentate nel tre diversi tipl {di
serie) : una tipo sport normale (Mare-
sciallo Cesare Plata, del Comando R. C.
T. C.), una fipo sport con gomme. bal-
leon (Capitano Clarli sig. Ginseppe, del
Comendo K, C. T. G.), una telaio ela-

danl (Km. 260): Wad Medani-Kartum Un passagglo un po' difficlle, verso Cassala.

Un apolls negro di informasiond su la rotin.

(Km. 175). Totale Km. 915, 'esperienza del raid [fatto nello scorso

Per 1'attrezzatura delle macchine e anno. Si studid percid il sistema di ap-
per i rfifornimenti, d'immenst giova- plicare al portabagaglio di ciascuna mac-
mento, n talé clrcostanza, < & siata china una hissecia di robusta tela, ove

stico (Tenente Miduri Sig. Umberio, del
Comando R G, T. C.),

Anrezzate le maechine, come si pub
rilevare dalle annesse fotografie, ed anj-
mati dalla piil sicura fede nella rinscita
del raid, iniziimmao il glorno 8 dicem-
bre, dopo aver ottennti { necessari nulla
osta d4i Governi dell'Eritres e del Su-
dzn, la tanle meditata pita.

La prima tappa, pure essendosi svolin
su pista camionabile ove frequenti era-
no i banchi di sabhia con consegnenti
slitamenti e... voli, che altra conseguen-
#a non ebbero se non quells di mettere
un po' di buon umore nel tre parteci-
panti al' rald, lasciava prevedere un fe-
lice esito. Funzionamenio perfetto dei
motori ; nessun fastidio derivato dal ba-
gaglio assicurato alle macchine.

Da Cassala, ove fummo accoltl con
grande cordinlity dalle Autorith Inplesi,
infziammo il 10 dicembre la traversata
dells prima zona desertica che doveva
condurci '8 Ghedaraf, 'L'inizio lasciava
prevedere una tappa lunga ¢ faticosa;
il fondo sabbioso della pista, ed una
tempesta di' sabbia appena fuori di Cas-
gala,/ ai furono di ammonimento ¢ ris
chigmo alla realtd dell’impreésa;
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Sforel di motorl e di moscoll, per un'ardun troversain 4l dene presso (| fume Atbara.

A cirea 30 Km, da Cassala.” le mi-
gliorate condizioni della pista ¢ la dimi-
nuita forza del vento, ci consenfono di
riprendera un po’ 'andatura, molto len-
ta in prlncigin. Cid perd ha breve du-
rafn : non & paossibile passare a puado
il fiume Atbara, ricco d'ocqua, ed oe-
corre percid deviare molto ad ovest per
ragpiungere il ponte ferroviario con un
allungamento . di

pari, una serie di passagel a livello, se
cosi possono. chinmarsi, ci costringe a
varig manovre di forza che mettono a
dura prova ln resistenza delle catene.
Dopo circa tre ore ¢ mezza di marcia
lenta ¢ faticosa si raggiunge Hashmel El
Ghirba, unico paese tra Cassala e Ghe-
darel. Sostiamo per la colazione dal Vice-
commissario della repione, e riprendia-

mo, alle -ore Il, s marcia verso Ghe-
daref. Le condizioni della pista non sono
molto migliorate, 1'andatura & piuttosto
lenta ; ai tratti sabbiosi seguono tratti
lunghissimi di terreno rotto dalle ultime
plogge che duramente provano la robu-
stexzn del telaio ed | muscoli delle brac-
cia, costringendo macchine ed uomini ad
un ritmico sobbalzo per aleuni chilome-

tri. Solo  verso

percorso  di cires
75 Km. La scorin
di benrina non ci
fa preccoupare su
t4le deviarione,
guanto la pisia, se
eosi sl pud chia-
mare, da sepuire :
si ha 1'impressio-
ne oi trovirsi in
pleno oceano so-
pra una harchetta !
Una serie intermi-
nabile di dune &
sabbin  Anissima,
on continuo = stis-
seguirsi di monta-
gne russe, metto-
no a dura prova
womini & macchi-
ne,

Superata non
senza  stenti  tale
zona, dopo  aver
rivolto un intimo
planso alla Casa
costruttrice dl s=i-
mili ‘macchine che
all'srmonia  delle

ET/I0OPIA

Ghedaref le condi-
zioni del suolo ci
pérmettonn  un'an-
datura veloce, e ne
approfittiamo per
ragginngere la mé-
to alle ore 17, pen-
tilmente accolt
dalle + Autorita  in-
glesi.

Il giorno succes-
sivo, secondo il
previsto, abbiamo
sostato in tale lo-
calith, approfittan-
done per ripassi-
ré le macchine le
]?JJ:IE. dopo 480

. di  percorso
¢che winfender non
Io pud chi non lo
provan, non hanno
richiesto altro che
un po’ di  pgrasso
ai cappelletti del-
le valvole di sea-
rico !

Il giorno 12 di-

Jeats, fr s vos cembre, restava ds

linee uniscono una
resistenza senza

Liltinerario della grande prova.

percorrere la- 3
tappa, la pid lum
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A El Fap, presso Ghedarel, I polizia chiede lo generalits,..
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laggio, costiito da pochi rtucul abitat
da pastori, portando lo scompiglio tra
il bestiame che tranquillo =i abbeverava
i pozzi.

Il posto, oftre all’acqua, non offre al-
cun comflort per il pernottamento, 8 me-
no che non sl voglia piantare la tenda
che abbiamo al seguite. Ln bréve o con-
sigHo - turistico »» [latto tra una tazza di
e, una soatolettn. di carne, ed un paio
di biscotti, ci decide a proseguire gen-
z'alire per Wed Medsni, poichi, secon-
o guanto ¢f avevano assicurato a Ghe
darel, avremmo avutd la- possibliita di
trovare il traghetto sul Nilo' Azzurro; Si
riprende quindi alle ore 13 la marcia,
Le condizioni straedali, discrete nel pri-
me ' tratt, dopo El Fou, sensibiimente
pegeiorano verso Scefril - Yacuh, paesc
che avremmo dovuto atroversare per
regpiungere il Nilo Azrurro, Si viaggia
sioun immenso pianoro brille ¢ deser-
e, Non un albero, non un cespuglio.

g8, € pertanto avevamo deciso di suddi
viderla ‘pernottando a El Fau, unico po
sto abitato in totta la regione, ove esi
stevano alouni pozzi

Iniziammo  cost ln 3% 1appa, lacendo
solo sssepnamento sul funzionamento dei
motorl. Lin gussto, una rotturn di un
organo qualsinsi, sarebbe statn per ol
la fine del roid e 'attesa tormentosa di
qualche carovina: che pofesse in tempo
salvarei dalla sete, pure avendo con noi
gunlche pgiornata di scqua sulle macchi-
ne, Questa tappa, svolmsi su pista po-
chissimo frequentata ed assolutamente di
carattere  desertico, ebbe esito - inspera-
1o ; da lamentare solo una bucatura alla
gomma posteriore di Plam, che ¢i co
strinse ad un ritardo di circa mezz'ors.

Spauriie, le sveite gazzelle, da lonta-
no, assistevano al passagpio di  quest
strani esseri e 1Yfrrequietezza del loro
orecchio dimostrava ia percezione di un
snono affatto nuovo : era il battito dei
nostri motord, "unico sepno di vita nel-

o

-
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I sesso gentile di Shorll- Yacub schierato dinanzi agll ospid.

rie di miragei, molto frequenti in tutto
i territorio da noj attraversato, alcune
colline si mostrano lontane all'orfzzonte,
] verso ovest . Bl Fau, L'onimo si riem-

riggiungere un centro di vita dopo tanta
desolozione. Si bada poco alla sabbia’;
le maechine sanno’che non lonfamo & §
rnposo per lord & veloc] eirrana nel vil-

T . hi
e e

la sconfinata pianura, Attraverso una se- pie di gloin ; pochi chilometri ancors per

Il traghetto sul Nile Azzurro o Wad Medoni .

song le ore 15, 1l sole picchid fone,
nessun refriperio ol viene dalla velogitd,
un'afn calds c'investe e magpiormente
ci fn sentire il bisogno di inumidire le
labbra arse.

Una panne al motore o ln semplice
bucatura del mattino, guale consepuen-
n avrebbe avuto per nol in quest'ora®

Lungo™ In pism, rest di automobil
abbandonate ¢ bianchegginre di schele-
tri di cammelii, indicano ai passmti il
severs monito del deserto a chi osa
violarlo nella sun immensa- ariditd sen-
za vie ¢ senza oasi. Se il cuore davanti
a simile gquadro ha un frémito, con mag-
giore lena riprende §l- motore che do-
vri condurc] aila méta, Il polverone che
2 nostre macchine sollevano & [unico
velario che ricopre tanta iristezza. Alle
ore 16 attraversiamo Scerif-Yacub; dal-
le iczeribe s che recingono i tuculn
sguardi artoniti 4 gente che mai ha
visto simill veicoll, e un gruppo di
rapazei che ¢'insegue gridando, ¢ co-
stringonoe ad una breve sosia, Da wi-
cino questi esseri, ancora primitivi, vo-
gliopo vedere e toccare lo strano mer-
o di locomozione che sentiamo nomi-
nare col verming di v Bapuri Breve
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Susta ehe ¢l eonsente i bhapnare e
gole arse e Al prendere guaslehe isian-
tanen ;. subjto sl riparte & si attraversa
il torrente amonimo. La strada & molo
difficile, i sabbia” del grewo fa affondore
fino. 8l carter le macehine @ il rabblosy
alorto) del motore i toplie da rale ‘in-
cresciosa situazione, mentre sulla oppo-
sta riva. meraviglioti, gl'indigeni puar-
dano ¢ meditano sulfla potenza dell’s uo-
mo_ bianco » che racchivde in sé ‘la for-
5 ooculta dello « scetan o | (diavola).
5i procede a discrets andatura, quan-
do ke eondizioni della pista lo permet-
tana: all'ofizzonte, uno scenario di pal-
me ed un riflesso cristalline dii acque
¢ -indiea 41 Nilo; con maggior lena si
vii. Quanta delusione perd! 11 Nilo &
ancora lontano; quanto abbiamo visto &
un fenomeno di miraggio. Prosepuiamo
ancora su un tratto di pista molto neci-
dentato ; diversi pruppl di « tuenl o, Jon-
tani sulla nostra sinistra, lasciano sup-
porre g vicinanza del Aume; ma, de-
lusi dalla precedente visione, prosegiis-
mo, seguendo la pista indicatnci. Final-
memnte, qualche palms sull'orizzonte o
mdica che i1 Nilo & vicino e, sul sole
chie scende, vediamo profilarsi, non fon-
tano, il minareto della Moschea di "Wad-
Medani. Un Indipeno of indica il sen-
tiero che conduce ‘al traghetto: tra gli
altl cespugli sepuiamo ln guids e, di
<alpo, ‘8l nostro occhio stanco ed an-
cora impressionnto  dalls monotonia del
panoramsa  proprio  nefls  rona  percorsas
sl mantfesta istantaneamente |'opulenza
di qoella vegetazione a cui di vita I'im-
menso fiums dalle acque che riflettono
P'azzurro del clelo pit terso e pid vivo.
Con. un sospiro di gioin vediamo avvi-
cinarsi In méta ed iniziamo, non.senza
difficoiti, I'imbarco delle macchine. La

sentiere necideninto ¢ una macchinn che shanida

nenia nostalgica dei vogatori ol accom-
pagna nells breve traversala,

Salutiamo - sull'alira Sponda 1 Viee-
commizsaric dl Wad-Medani che, infor-
mato del ‘nostro arrive, ¢f viene incon-
tro, prodigandesi in premure & genti-
lczze. Un discreto albergo ‘cf ospita e,
dopo una hiona doecia che dif ristoro
alle membra alguanio affaticate; eccocl
pronti per essere ricevuti dal Governa-
tore dells citth. Corfislissima ['scco-
glienza e manifesta;, in tutti, |'ammira-
zione per il nostrp raid,

Il giorno successivo al nostro arrivo,
13 dicembre, avendone gusdagnsto uno
sull'orario i marcia con la soppressio-
ne delln rappa di’ El Fau, pgentilmente
invitai dalla prefatn Awtorith, andiamo
4 visitare le sterminate piantagioni di
cotone che dallo sbarramento d] Ma-
quar 100 Km. a sud di Wad-Medani
~ &l estendono fin presso Kartum. La
bellezza di guesta zona denominata Ghe-
zira, che troe riccherza dalle scque del
Nilo Azzurro, resters impresss nells no-
sira memorig, che non pud dimenticare,
per tanto confrasto, le sconfinate petro-
se lande precedentemente percorse.

Il 14 dicembre, salutati dalle Autorita
inglesi, e dallo siesso Governatdre che
Aveva espresso il desiderio di vedere
le macchine e di assistere alla parten-
28, a grande welpcith imbocchiamo 'a
strada, che, a detta di b, doveva es-
gere la mighore, iniziando la gquarta ed
ultima tappa del nostre percorso di an-
data,

Quale delusione, perd, non proviamo
appena tuori di Wad-Medani ! La strada,
che in un tempo assai rémoto era forse
una delle migliori del Sudan, oggi, per
i' pran moyimento di autocarri adibit
# trasporto  dijcotone o sussidio della

ferrovia vl esistente, e per {I frequents
trimsito  depli sutomezzi del concessio-
nari, e assolutamente impraticabile per
matocicll senza sidecar; 1. londo non
¢ altro che une strato continuo di sab-
bin, che per la condonn dl un motoc-
clo richiede miracoli di equilibrio, robu-
stezza di polsi, lunghezza di gambe...
Si prova: sd abbandonare In strada:
&l vingpia in mezzo ai campi. [l terre-
ni anche qoi & molto pesante per le
inondazioni che in precedenza vengono
fatte per la- semina del cotone: le mac-
chine sforzanc; frequenti cuanali irriga-
tori ¢l costringono a vere derobazie mo-
toeielistiche che a dura prova metiono
la- resisténza delle parti di ogni mac-
china. Si decide di riprendere In stradn
che non & affatto in miglior! condizioni
del trafto precedente, ragsiungendo cosi,
& ¢irca 70 Km. da Wad-Medeni, il pie-
cole eentro: abitato di Hassa-Eissa.
Breve sosta, per poi riprendere subi-
to ln-marcis verso Kartum. L'andatura
& sempre lenta; gualsissi tentativo di
acceiersre & subito smorzato dalla sab-
big- sottile ed insisténte. Proviamo ad
abbandonare - ancora o strada.  Un'in-
terminabile steppa o fondd leggermenie
sabbivso ¢i consente di- potere accelera-
re ¢, man mano che ¢f s allontana
dalla zona dellé coltivazioni di ‘cotone,
Il suclo si presents sempre in migliori
condizioni. Sd qualche tratto ci viene
aats la possibility di  provare  'ebbrezza
della velocith, senza perd perdere di
vista | pali telegrafic], unici punti di
riferimento, che cf puidano alla meta. |
motori  battono con repolarith  meravi-
gliosa. La giornata & molto calda. la
sete si In sentire : unn tazza di caffé,
chel | Ado thermos ci somministra, Tidi
forea e sollievo al nostro organismo.
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Un polverone che scorgiamo all'oriz-
zante of indica 1'approssimarsi di unz
rutomohile ; l:lm. velocissima, sbuca dai
cespugli e si arrests. Una bandierina
tricolore sventola sul cofano : -sono |
nostri  colori che per la prima volta
rivediamo dopo 11 posto di conofine di
Gulsa; nostri connazionali (dottor Clo-
tola’ & sig. Berti) informati del passag-

quindi dire alire lodi di queste mac-
chine di conceziome e costruzione sola-
mente italiana. Durante la “permanenza
I Kartum, moltl curfosi chiesero di peo-
ter provare le macchine che riteneva-
ti - di potenza superiore; € non manca-
ranc gli elogi per la ‘nostra industria
e per la nostra... modesta abilith.

Al ritorno, da Cassala, decidiamo di

A 40 Hm da Kartum: Pincontroe con due automobillstl connazionali,

pio  per  Massa-Heissp, ¢ son  venuli
incontro, guidati dal nostro polverone,
per darci il benvenuto, Abbracci affet-
tucsi accomipagnatli da viva commozio-
ne, hrevi nofizie sul viaggio, aprono
una piccola. parentesi in  quest'nlims
fappa; e subito sl riprende per Kar-
tum, che dista solo 40 Km.

L'immensa radura ¢ consente ora
un‘andaturn veloce (il tachimetro dells
Figt che ¢i-segue segna fino ai 65 Km.
orari); un ultimo,,. tomboline su qual-
che dunetta di sabbin ei richiama al
veechio adagio wechi va plano.., »; ma
Vangia di giungere alla méta, che sen-
tinmo vicina, & superiore alla prudenza
¢he le candizioni del terreno, a tale ve-
locith, dovrebbero imporei, Qualche co-
sa d‘indefinito si mostra  all’orizzonte ;
pol distinguiamo 'antenna della radio, i
segnali di arresto della starione ferro-
vigria, gli alberi della meravigliosa pas-
seppiata sul lungo Nilo,

Eecoci finalmente giunti alla meta: a
Kartum. Lasciamo le macchine a godere
Il meritato riposo nel garage della Fiat,
gentilmente concesso dal sig. Bert, e
raggiungiamo 'albergo, ove ¢f nspettano
un buon bagno ed un Inuto pranzetto.

Dai nosiri wolti  iraspariva  Vintima
commozione per la felice realizzazione
di .questa raid, effettusto in guattro tap-
e e, solo :'rl:llu BCOrS0 - anno, fentato
da motociclisti stranieri con macchine
di .potenzs mollo superiore alle nostre
fiezzi, & munite di sidecar. Altri ap-
pessionati raldman. furono costretti, po-
‘o0’ dopo- Pinizio, a caricare le maechi-
ne, #lle guali si ern sperzato il telaio,
su un autoearro . Mol con. le nostre Ade
(Fuzzi abbiamo solo lmentato dug bu-
cature di  gomme -su tutto il percorso
Futto pell’andats e titorno. Non oecorre

spingerci fino a Barent, capoluogo del-
ia regione del Cunama, seguendo la
pistn che dn Tessenej per. Aicotd porin
i tale locality. Anche su quesio tratio.
per la prima volta percorse da motoci-
clette, abbiamo avuto occssione di’ con-
statare la nota resistenza delle macchi-
ng, Le condizioni del fondo stradale, se

da parte delle nostre soforith ivi resi-
denti € gran meraviglia degli inpenui
cunama che, per la prima volta, come
nel precedente anno ad Um Ager, vi-
dero la « mezza automobile o,

Dopo aver pernottato a Barentil, il
successivo giorno 23 dicembre, ripren-
demmo ‘In marcia verso Agordat attra-
verso caratferistiche zong di terreno, ric-
chissime- di caccia, unica nostra distra-
sione sulla poco [frequentats pista, A
clrea un'ora da Agordat, rivedinmo
Vice-commissario dr. Wapner, 'ing. Na-
ricl ed il sig. Spadoni i quali, informati
da RBarentil delin nostra parienza, of
erano. venuti incontro con ['automobile,
facendoci calorose accogliente. Erave-
mo ormai vicini ad Agordat, ed il raid
veramente faticoso poteva dirsi lelioe-
mente compiuto.

Il glorne 24, affettuosamente accoldl
dai colleghl e depli sppassionnti spor-
tivi defla Colonia, rientrammo in A-
gmara, dove conduttori ¢ macchine ven-
nero fattl segno alla pin schiettn ¢ viva
ammirazione.

A raid ultimaro non ¢f resta che In
gnddisfazione intima di aver condoito a
termine una jmpresa motociclistica da
molti ritenuts audace ¢, senza dubblo,
arrischiata, da chi forse ignorava che
sotto cuori italiani pulsavano motori ita-
liani, Minimo & stato il consumo di car-
burante, se si pensa alle condizion] stra-
dali : con un serbatoio pieno sono stat
coperti- oltre 2400 Km. ; nessuna panne
ai motori; solo due pomme bucate.

Come nello scorso anng, ogri che ne
abbinmo avutia unn niova conferma, rin-
noviamo alla Guzzi 1 migliori auguri i
meritita lortuna, esprimendo Ia nostra
ammirazione per le sue macchine che,

Lrarrive ad AﬁbNiL a raid ultimate, Do sinlstra a destra: 1 maresciallo Pleta, [ vice
commissario dott. Wagner, I capitano Cilarll & Il tenents Midoeri.

bucne nel primo trato, dopo Haicots,
man mano che ¢ si spinge. verso Ba-
rentit attraverso una serie di colline,
divengono disagevoli : sabbin, ciottoli,
frequenti torrenti da superare, una se-
rie di montagne russe, ci costrinsero a
tenere un’andatira piuttusm lenta, che
perd ol permise di rageiungere Bamnm
nel tempo previstos Festosa 1'sccoglienza

nel cuore del Sudan Anglo-Egiziamo,
hanno fatto sentire il rombo dei motori
possenti mentre verso 1o lontana méts,
al vento del deserto, offrivanc al bacio
del lolgorante sole africano, il Tricolore
dell"ltalia nuova,

Cap. Giuseppe Ciarli

Ten. Umberto Miduri

Maresc, Cesare Plata



