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%% . Col "Minimotor, ...
... tre italiani da:Milano a Londra

Non € cosa facile suscitare la meraviglia di un missio-
rario abituato a vivere nel Tibet. Se egli vi incontrera sul
far dellinverno in vetta a un passo alpino mentre ve ne
state -attraversando I'Europa su una bicicletta motorizzata,
vi dird che state facendo una cosa naturalissima e si con-
gratulera con voi per il mezzo di locomozione che avete
scelto, che vi permette di fare una buona conoscenza dei
paesi e delle genti che troverete sul vostro cammino.

Questo & capitato a me e ai miei compagni di viaggio la
sera del 14 novembre scorso quando abbiamo concluso al-
I'Ospizio del Sempione la prima tappa della nostra gita da
Milano a Londra in micromotore, molto cordialmente ac-
colti e intrattenuti da uno dei Padri che cola vanno a ri-
posare tra una e laltra delle loro lunghe peregrinazioni
nei piu strani e sperduti paesi del mondo, La naturalezza
con la quale un viaggiatore dell’esperienza del nostro ospi-
te considerava la mostra impresa ci fu di buon augurio e
ci piacque assai, perché fondata sulla medesima fiducia che
noi avevamo in noi stessi e nei nostri mezzi. L’attonita me-
raviglia di molti non era in fondo che una ingenua incre-
dulita: essa infatti cedeva il posto a manifestazioni sempre
piu evidenti di attenzione e di interesse man mano che la
meta si avvicinava, di fronte all'evidenza del fatto com-
piuto.

Non voglio dire con guesto che il viaggio in parola sia
stato considerato in partenza da molti come un’'impresa di
dubbia riuscita; tuttavia in vista della- lunghezza del per-
corso € dell'inoltrarsi della cattiva stagione la si riteneva
dai pit molto difficile e faticosa, mentre di fatto non porto
né disagio né stanchezza apprezzabili.

La preparazione.

La gita micromotoristica Milano-Londra fu ideata ed ef-
fettuata da tre vecchi amici: I'ing. Vincenzo Piatti, proget-
tista' del Minimotor, il sug ajutante Mario Coco e il sotto-
scritto, una triade un po’ fuori dell’'ordinario per le eta e i
caratteri molto diversi dei componenti, che sono affiatatis-
simi e si considerano come fratelli. C'era- da andare a Lon-
dra per motivi di lavoro, fra 1’altro per recarsi alla Fab-

brica che costruisce il Minimotor in Inghilterra, cera da
vedere l'esposizione motociclistica di Earls Court, c’era pure
da passare dalla Minimotor francese a Parigi. Pensammo
cosi di fare i] viaggio di andata tutti e tre assieme all’epo-
ca del Salone di Londra con tre Minimotor, una passeggia-
ta in allegra compagnia, con visite a qualche conoscenfe
che si trovava sulla nostra strada.

L’impresa non presentava ai nostri occhi delle difficolta
particolari: noi eravamo gia allenatissimi a percorrere cen-
tinaia e centinaia di chilometri su macchinette di 50 cmec.:
la prospettiva di usare una volta tanto delle biciclette nor-
malissime con gomme di piccola sezione e con forcella an-
teriore rigida non ci spaventaval affatto, perche sapevamo
di incontrare strade in maggicranza assai buone. Che i mo-
teri e le biciclette ci potessero dare delle preoccupazioni era
assolutamente da escludere poiché 1300 Km. da percor-
rere, anche ad andatura un po’ sostenuta non devono con-
siderarsi una fatica apprezzabile per dei veicoli che voglio-
np essere una cosa seria e che d’abitudine non richiedono
revisioni importanti prima di aver percorso qualche die-
cina di migliaia di chilometri. La temperatura non sem-
brava voler scendere presto a valori molto bassi, e d’altra
parte ci eravamo equipaggiati bene contro il freddo: 'uni-
ca incognita grave poteva essere rappresentata dal mal-
tempo e dalla nebbia che avrebbero potuto rendere assai
fastidioso il viaggio non ostante le nostre tenute impermea-
bili che coprivano anche le scarpe.

Il programma piacque molto ai nostri amici inglesi i quali
videro in esso l'occasione propizia di dare una dimostra-
zione pratica delle possibilita limite offerte dai, micromo-
tori che in Inghilterra non hanno fatto ancora la loro ap-

'parizione ufficiale e ci mandarono tre biciclette della loro

pepolare marca Hercules: erano tre biciclette da passeggio
di tipo corrente, due da donna e una da uomo, con gomme
da 26X 1 3/8”, con freni con comando a bacchetta e fanale
alimentato da un generatore incorporato nel mozzo della
ruota anteriore.

Su queste macchine furono montati tre Minimotor nor-
mali con serbatoio di capacitd maggiorata; equipaggiati di
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Le macchine col loro carico di bagaglio sul valico dei Sempione.
spolverato di neve.

magnete volano SAFI con generatore di corrente da 10 W
che alimentava un faro supplementare Dansi e un fanale
per la targa. Le selle originali furono sostituife con selle
della Motom notoriamente assai confortevoli.

La parte pilt laboriosa della preparazione fu costituita dal-
le pratiche per ottenere i documenti necessari alla circo-
lazione internazionale: in questa siamo stati validamente
assistiti dai titolari dell’A.P.A., il noto ufficio di pratiche
avtomobilistiche di Corso Roma, i quali in poco pit di una
settimana ci hanno fatto avere tutte le scartoffie necessarie.
Noi tre conducenti abbiamo dovuto dare l'esame di guida
per ottenere la patente internazionale per condurre moto-
cicli, le macchine sono state collaudate, immatricolate,
targate e fornite di libretto di circolazione nazionale e in-
ternazionale, e di trittico per il passaggio delle dogane.

Il viaggio.

Il viaggio si € svolto senza particolari difficolta: nei due
giorni che abbiamo impiegato ad attraversare la zona del
Lago Maggiore, 1'Ossola e la Svizzera lungo la valle del
Rodano e il lago di Ginevra fino a Losanna, abbiamo avuto
tempo ottimo. Nella zona del Giura sul confine franco-
svizzero abbiamo avuto tempo cattivo tanto che abbiamo
finito col perdere quasi una giornata in compagnia di co-
noscenti. Nei tre giorni di marcia effettiva impiegati ad
attraversare la Francia il tempo era molto imbronciato, ab-
biamo avuta qualche schiarita, qualche benedizione dial
cielo e abbiamo incontrata anche della nebbia, tanto che
non ¢ stata possibile fare neppure una fotografia decente.

L’'Inghilterra invece ci ha accolto con una giornata me-
ravigliosa limpida e tiepida che dava.alle bellissime strade
e alle dolei colline del Kent un’aspetto di grazia incompa-
rabile. Anche gli inglesi durante la strada che divide
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Sbarco 3 Folkestone: nell’ordine di... sbarco, Sono ling. Vim
cenzo Piatti, Carlo Gabardi Brocchi e Marip GCoco.

Folkestone da Londra ci hanno fatto festa: automobilisti
e motociclisti nel superarci ci salutavano, molti rallentavano
e si affiancavano a noi per chiedere informazioni; anche
qualche ciclista c¢i ha rincorso disperatamente per sapere
qualcosa dei motorini che venivano dall'ltalia.

Una perdita di tempo considerevole ¢ stata provocata dal
rifornimento della benzina in Francia. I turisti stranieri per
procurarsene devono avere franchi svizzeri o dollari e pa-
recchio tempo a disposizione per le pratiche che si fanno
attraverso le banche: di benzina a borsa nera, a parte il
prezzo rispettabile, se ne trova assai poca a quanto pare;
per questa nelle due tappe Vallorbe-Avallon e Avallon-
Parigi abbiamo dovuto sprecare molte ore e viaggiare an-
che nelle ore notturne.

A Parigi, dove ci siamo fermati una giornata, la Mini-
motor francese ci ha rifornito di buoni benzina per la tap-
pa Parigi-Calais che ha richiesto invece parecchio tempo
per lattraversamento dei « pavés » cosparsi sulle belle stra-
de nazionali del nord. Tutti gli attraversamenti di paesi e
cittadine e anche certi tratti di strada che uniscono due
localitd tra loro prossime sono pavimentati con dei vecchi
lastricati di pietre consumate e sconnesse in modo vergo-
gnoso, talché capita sovente vedere gli stessi abitanti del

Jluogo scendere di bicicletta e procedere a piedi: noi non

siamo mai scesi ma abbiamo dovuto percorrere diecine di
chilometri quasi a passo d’uomo.

Salvo i « pavés » francesi e diversi chilometri della strada
del valico del Sempione che sono coperti di brecciame, e
che hanno costituito per 1 nostri motori senza cambio un
cstacolo piuttosto serio, le stradé sono state sempre ottime,
tanto che non c¢i siamo affatto pentiti di aver preso l'im-
pegno di lasciare le biciclette nel loro stato primitivo, sen-
za montare forcelle elastiche.

Le biciclette si sono comportate ottimamente: i frenj sul-
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la lunga discesa del Sempione non avrebbero potuto fun-
zionare meglio; le ruote sono arrivate a destinazione senza
un raggio allentato o rotto, perfettamente centrate, le gom-
me Dunlop avevano i battistrada nuovi, le cromature erano
freschissime bencheé avessero preso molto umido e nessuno
si fosse mai curato di asciugarle. I fanali, alimentati dai
generatori nel mozzo Dyno-Hub hanno fatto un servizio ve-
ramente encomiabile illuminandoci la strada nelle ore an-
telucane e in quelle serali, senza richieder quasi mai I’aiuto
dei fari alimentati dal vclano.

I motori hanno girato senza perdere un colpo fino alla
meta, salvo qualche arresto dovuto a sporcizia contenuta
rella benzina o a candele recalcitranti. Dato che in Francia
non ¢ facile trovare olii lubrificanti di prima qualita, ci
siamo portati dietro la dose necessaria di Castrol XIL. che
il Sig. Bassini volle gentilmente offrirci come viatico. Le
selle che la Motom ci ha fornito erano l'unico elemento di
comfort che le nostre macchine avessero, ed hanno corrisposto
pienamente ai nostri desideri, permettendoci anche di pe-
dalare liberamente guando era necessario aiutare il motore
su alcune salite a fondo cattivo o con forte pendenza.

Sotto l'aspetto turistico il viaggio & stato divertente e
non faticoso per quanto durante le tre tappe attraverso la
Francia abbiamo dovuto sempre partire la mattina presto
e viaggiare fino a sera, per ricuperare il tempo che ci fa-
cevano perdere i rallentamenti dei « pavés», le ricerche di
benzina, la pioggia e la nebbia. ;

Abbiamo potuto constatare di fatto che il micromotore,

L'uitima tappa del viaggio attraverso Ashford e Maidstone fino a Londra,
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purché assieme alla relativa bicicletta offra le dovute ga-
ranzie di sicurezza di funzionamento e di robustezza, si pre-
sta benissimo al gran turismo economico. Le spese di viag-
gio si riducono a quelle di soggiorno e i luoghi di tappa
possono essere scelti convenientemente fra i meno costosi.
Le spese relative alla macchina diventano praticamente tra-
scurabili: noi abbiamo consumato per 1300 Km. circa 16-1T7
litri di benzina; cioé poco pili di 2500 lire se aggiungiamo
anche l'olio. Naturalmente occorre scegliere itinerari adatti
al mezzo, cioé sempre con strade buone e non troppo acci-
dentate se la macchina non ha cambio di velocita bisogna
non aver premura e preferire la buona stagione, quando le
giornate sono lunghe, Se la sella ¢ realmente comoda e
tanto il proprio motore che quelli dei compagni sono ab-
bastanza silenziosi, si possono percorrere centinaia di chi-
lemetri al giorno senza soffrire stanchezza.

Anche noi d’altra parte non ci siamo forzati eccessivamen-
te, alternando tappe lunghe con tappe brevi o giornate di
parziale riposo, e siamo giunti alla meta niente affatto stan-
chi, il che fu un bene percheé I'arrivo dei Minimotor. suscitd
molto interesse a Londra e per un paio di giorni avemmo il
nosiro bravo da fare con parecchia gente che si occupd della
cosa. Perfino i funzionari e i registi della B.B.C. vollero of-
frire agli appassionati della televisione lo spettacolo dei mo-
torini giunti da Milano: i, Minimotor girarcno naturalmente
con grande sollazzo di tutti nell’'ambiente da palcoscenico del-
lo studio della stazione trasmittente. §

Carlo Gabardi Brocchi



