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MATALE, TEMPO D1 RIEVOCAZION]

A ol 1 2ugurio e [e prossime gie, presentame

fe driftant relazioni per 1l “Concorso

Da Modena al Circolo Polare Artico

Impresa degna di tutto rispetio compiuta dal
Dott. Gustavo Violi con Lambretta 15¢ D, dal
1° agosto al 12 otiobre, attraverso Ausitria,
Germania, Danimarca, Norvegia: Km. 9050 —
Consumo totale litri 280 di miscela (per Lire
34.000 circa), ossia Km. 32,2 con un litro.

Posso sinceramente confessare che il
turismo motociclistico a largo raggio
mi ha sempre interessato.

Gia lo scorso anno, a bordo della
Lambretta E, visitai tutta la Germania
fino ad Amburgo, ridiscendendo attra-
verso U'Olanda ed il Belgio, facendo
cosi un’esperienza di viaggio che mi sa-
rebbe riuscita utile piu tardi.

Quest’anno, infatti, disponendo di un
lungo periodo di vacanze (circa tre
mesi) e di una Lambretta nuova, mod.
150 D, ne approfittai per compiere col
mio scooter un viaggio in Scandinavia.

Varie furono le ragioni che deter-
minarono tale scelta: in primo luogo
linteresse per tali regioni cosi diffe-
renti dalle nostre, riguardo a modo

Numero Ono,

di vivere, mentalitd, costumi, bellezza
dei luoghi e verginita della natura.

Mi proposi fin dal primo momento
una mete, e questa era Oslo: avrei
deciso poi la, secondo le condizioni
mie e della macchina, se spingermi
oltre il Circolo Polare o rinunziare
all’impresa. Grazie al Cielo, tutto ando
bene e potei spingermi fino a Fauske,
cittadina situata a 100 Km. circa sopra
il Circolo Polare.

Gran parte del merito va attribuito
al buon funzionamento della Lambret-
ta ed alla fortuna che mi ha preserva-
to sempre da qualsiasi foratura alle
gomme, nonostante le pessime condi-
zioni delle strade del Nord.

Sono partito solo, perché non riuscii
a trovare a Modena amici sportivi ed
entusiasti di moto-turismo, che mi ac-
compagnassero cosi lontano.

Cio fu causa spesso, durante il mio

La Lambretta 150 D del dott, Gustave Vieli fotografata presso il cartello che indica il passaggio del Circolo Polare Artico.



viaggio, di qualche depressione; in me-
Tit0o a questa esperienza, vorrei consi-
gliare ai lettori di « Motociclismo » di
intraprendere un tale viaggio possibil-
mente in due.

Il 1° agosto compi la primae tappa
Modena-Trento, poi, attraverso il Bren-
nero ed Innsbruck, entrai in Germania.
Dopo Monaco, anziché scegliere la via
piu diretta, preferii la « Romantische
Strasse », ricca di vedute altamente
suggestive e di pittoreschi borghi me-
dioevali che unisce Ausburg a Wurz-
burg. Poi risalii attraverso Kassel,
Hannover, Amburgo fino a Lubecca,
percorrendo ottime vie e tratti di au-
tostrade sui quali fu possibile raggiun-
gere 70 Km. orari.

Il paesaggio tedesco é spesso simile:
grandi pianure ondulate a distesa d’oc-
chio e grandi foreste di pini che si
estendono per molti chilometri. Citta
molto interessanti sono Monaco, Am-
burgo, Lubecca: la prima per Vattivita
e gaudente vita che vi si svolge; la
seconda per la sua atmosfera tipica
di porto del nord; la terza pei suoi an-
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Nella foto di sinistra, una suggestiva inquadratura a Mo.i.Rana_ Qui so-
pra, la strana landa per la quale passa il Circolo Polare Artico,

tichi palazzi e torri a strisce di matto-
ni rossi e neri.

Il costo della vita in Germania é
piuttosto superiore al nostro, ma se si
ha cura di fermarsi a dormire ed a
mangiare in piccoli alberghi di campa-
gna o di periferia chiamati <Gasthaus»,
la spesa é di molto ridotta. Io ho dor-
mito durante il mio viaggio quasi sem-
pre negli Ostelli della Gioventi, dove
trovavo alloggio per un prezzo irriso-
Ti0, € spesso una simpatica compagnia.

Durante tutta Vestate, due comode
navi traghetto partono ogni sera da
Travemunde (graziosa cittadina bal-
neare tedesca situata sul Baltico) per
Hilsingborg (Svezia), facendo scalo in-
termedio a Copenaghen. La nave im-
piega per questo tragitto una notte e
le prime dre della mattina, cosicché
verso le 11 am., dopo le solite opera-
zioni di dogana, si é gia in suolo sve-
dese.

La strada che conduce da Hilsing-
borg fino al confine norvegese ed a
Oslo, é in complesso buona e intera-
mente asfaltata: costeggia spesso il ma-

Te attraverso un paesaggio ridente, ma
turisticamente poco interessante. Gote-
borg, é l'unica grande citta che si in-
contra su tale cammino, é la seconda
della Svezia, possiede grandi industrie
— specie di cuscinetti a sfere — ed
un attivo porto ed il famoso canale
di Gotha, che unisce per via fluviale
la citta a Stoccolma.

Devo ora asserire che, contrariamen-
te a quanto si crede, gli italiani sono
dappertutto bene accetti in Swvezia,
purché essi dimentichino alcuni pre-
giudizi, modi di fare, ed esuberanze
tipicamente nostrane: gli svedesi e...
le svedesi, amano le persone tranquil-
le e calme che parlino senza gestire
e scalmanarsi troppo.

Un magnifico, altissimo ponte getta-
to sopra un profondo fiordo, unisce il
confine svedese con quello norvegese
a Svinesund. Subito dopo, la strada
diviene pilt varia e ricca di vedute. Ad
Oslo, collocata sul fondo di un amenis-
simo fiordo, si incomincia a fare cono-
scenza con questa generosa terra To-
siechiata da ogni parte dal mare e con
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La infaticabile Lambretta, presso il Fiordo di Fauske, in Norvegia,

la gente che la abita. La vita che vi
si svolge, sebbene piu monotona e pro-
vinciale di quella svedese, ¢ ricca di
manifestazioni sportive e di folklore.
Inoltre per il turista il costo d’acquisto
di ogni cosa é particolarmente vantag-
gioso, paragonato a quello degli altri
Paesi scandinavi.

Purtroppo, la Norvegia é molto bel-
la, ma le sue strade sono molto brutte.
Subito dopo un centinaio di chilometri
dalla capitale, la strada principale (la
N. 50) che conduce a Trondheim é in
terra battuta, e sulle montagne di Do-
vre € cosi devastata che assomiglia ai
nostri tratturi di campagna. E pil su si
va, é sempre peggio. Nei pressi di
Grong-Brekkasselv, mi capito la sven-
tura di imbattermi in un tratto di ter-
Ta mossa di fresco sul quale le ruote
piccole della Lambretta affondarono
terribilmente fino a farmi perdere l'e-
quilibrio. Conseguenze: un parafango
ammaccato che mi obbligo, per rad-
drizzarlo, a smontare la ruota anterio-
Te.
Il brutto delle strade del nord Nor-
vegia ¢ appunto questo, essendo tutte
ondulate come montagne russe, non si
puod mai indovinare che pezzo di stra-
da viene dopo, cosicché la velocitd mas-
sima consentita ad una Lambretta é
sui 50 km. orari (media 40).

Dopo Trondheim, il traffico stradale
diminuisce sensibilmente, molte pero
sono le macchine di turisti stranieri,
rarissime le moto.

Quelle poche che si vedono sono at-
trezzate da motocross.

Arrivai al Circolo Polare Artico, meé-
ta di tutto il mio viaggio, il mattino
del 9 settembre, alle ore 13,20. Una ma-

gnifica desolazione regnava dappertut--

to. Solo pianticelle non pit alte di due
spanne, fiori rossicci e muschio rico-
privano le vaste colline dell’altopiano.

Dopo aver scattate le fotografie di
prammatica e dopo un breve ristoro a
base di panini imbottiti, continuavo il
cammino per Fauske, dove arrivavo in
serata.

Quivi sostavo per molti giorni, ed
infine il 22 settembre riprendevo la
via del ritorno col medesimo itinerario
dell’andata, apportandovi leggerissime
modifiche,

Quanto alla temperatura, nel viaggio
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d’andata, il clima fu abbastanza favo-
revole, ma in quello di ritorno incon-
trai freddo e vento, ed il termometro
segnavae stabilmente dai tre ai cingue
gradi,

Dovendo rivolgere qualche wultimo
consiglio agli amici di « Motociclismo »
desiderosi di compiere il mio stesso
viaggio, suggerirei di recarsi lassi nei
mesi di giugno e luglio, quando cioe
la temperatura é piu clemente, e lo
spettacolo del sole di mezzanotie con-
tribuisce a donare ad un paesaggio.
gia di per sé stesso meraviglioso, un fa-
scino mai prima provato.

DOTT. GUSTAVO VIOLI

Le Lambrette non sono nuove alle
puntate fino al Circolo Polare Artico,
e ricordiamo di averne registrato piu
d’una, in queste pagine, ancor prima
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Elementi vari armonizzati in una bella inquadratura a Rognan.

dell’'indovinatissimo Concorso Turisti-
co della Innocenti che spinse altri lam-
brettisti fino all’« ultima thule », ossia
all’estrema terra del Nord. Cio, natu-
ralmente, piu che nell’intenzione di di-
minuire l'impresa del dott. Violi, & ri-
cordato per far presente che non si
tratta di un exploit isolato e fortunato
del brillante scooter nato sulle rive
del Lambro, ma che, in un certo sen-
so, un viaggio cosi lungo e non privo
di accidentalitda come questo, diviene
una regolare marcia, allorché si di-
sponga d'una macchina sicura e con-
fortevole qual’é la Lambretta. Quanto
al protagonista, il merito del dott. Violi
si aceresce in rapporto al fatto di aver
compiuto gli oltre 9000 Km. da solo.

Dobbiamo ancora far presente che,
necessitd di spazio, non hanno per-
messo di riprodurre il foglio sul quale

Al suo ritorno a Modena, il dott. Violi ritratto insieme al Concessionario modenese della
Lambretta, dott. Jan.
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il dott. Violi ha fatto opporre tutti i
timbri che documentano l'itinerario
compiuto: da quelli del Lambretta
Club Modena e del Lambretta Club
di Hannover, a Lubecca, a Goteborg, a

MOTOCICLISMO

Oslo, a Trondheim, a Mo-i-Rana.

In considerazione dei pregi del viag-
gio e della relazione, la Giuria ha sta-
bilito di assegnare al dott. Violi un
premio di L. 6.000.

Due giovanissimi studenti ravennati

Paolo Montanari (Lambretta 150 LD) e Vittorio
Zanarini (Vespa 150) hanno viaggialto per tre
giorni, toccando le piu jamose localita dolomi-
tiche e visitando citta di grande pregio sfo-
rico, artistico, naturale: Km. 1316 in totale.

A suo tempo, ci capito sotto gli occhi
il N. 28 di « Motociclismo », con la re-
lazione dell’impresa, veramente colos-
sale, del sig. Berni, studente come noi.

Siccome litinerario fissato quest’an-
no, per la gita che siamo soliti com-
piere, ci sembrava avere le caratteri-
stiche wvolute dal Concorso N, 1, ab-
biamo pensato di scrivere queste quat-
tro righe per raccontare dove siamo
stati, e di inviare un paio di fotografie
per mostrare anche qualcosa di cio che
abbiamo avuto occasione di vedere.

Partiti alle ore 4,15 di martedi 23
luglio con una Lambretta 150 LD del
giugno 1956 (percorsi, fino allora, Km.
13585,5), e con una Vespa 150 del mar-
zo 1957 (percorsi Km. 3594,6), con una
ventina di Kg. di bagaglio ciascuno e
senza passeggero, dirigiamo le mostre
prore verso Venezia, dove giungiamo
alle 9 precise, dopo aver sostato bre-
vemente a Ferrara ed a Padova. A
Venezia restiamo un paio d’ore per la
visita d’obbligo a Piazza S. Marco (af-
follatissima di turisti, tanto per cam-
biare) e poi via di nuovo, verso le mon-
tagne. Ci fermiamo un attimo a Mo-
gliano Veneto per rifornirci di miscela
(5 litri), ed alle 12,30 siamo a Vittorio
Veneto; consumiamo la colazione al
sacco, piuttosto alla svelta, e ripartia-
mo, per giungere a Sappada (m. 1250,
Km. 356) alle ore 16,15, dopo aver at-
traversato Pieve di Cadore, Cima Go-
gna e S. Stefano. A Sappada ha ter-
mine cosi la prima tappa, e ci fermia-
mo quindi a dormire, presso una fami-
glia del luogo, per la modica somma
di lire trecento a testa.

Alle ore 9,15 di mercoledi 24 ripren-
diamo le nostre cavalcature, e, dai 1250
m. di Sappada, scendiamo a S. Stefano
di Cadore per prendere la strada che
porta a S. Candido e che sale fino ai
1636 metri del Monte Croce Comelico,
prima salita della giornata. Il panora-
ma che si gode lungo la strada é me-
raviglioso. Peccato, pero, che manchi
completamente Uasfalto.

Nella discesa, a Moso, frazione di
Sesto, ci riforniamo di miscela, 5 litri
la Lambretta e 6 litri la Vespa; e poi
avanti fino a S. Candido. Da S. Can-
dido raggiungiamo Dobbiaco, e da qui
puntiamo su Carbonia, Misurina, per
affrontare il Passo Tre Croci che supe-
riamo felicemente. Scendiamo a Corti-
na; breve sosta, e poi ancora in sella
per scalare il Falzarego, con i suoi 2117
metri, ed in cima al quale consumiamo
la colazione, sempre al sacco. Dal Fal-
zarego al Pordoi il... passo e breve, ¢
cosi decidiamo di arrivare fino ai 2289
metri del quarto gigante, senza prolun-
gare ulteriormente la sosta, tanto pii
che sia la Lambretta quanto la Vespa
funzionano egregiamente senza mani-
festare alcun segno di stanchezza; a
questo proposito wva detto, anzi, che
sulle rampe pit dure lasciamo indietro
parecchi automobilisti, e la maggior
parte di essi monta macchine (nazio-
nali ed estere) di media cilindrate e
non gia ultra-utilitarie, come in un pri-
mo momento si potrebbe pensare.

Saliti sul Pordoi, scendiamo wverso
Canazei, e due strade si aprono davanti
a noi per raggiungere Bolzano; giriamo
senz’altro a destra e cosi cominciamo
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la quinta fatica, la salita del Passo Sel-
la, che si dimostra, del resto, un po’ pit
facile delle precedenti. Dalla cima del
Sella scendiamo fino a Ponte all’Isarco,
e, imboccata la statale del Brennero,
proseguiamo fino a Bolzano, ove giun-
giamo alle 18,15.

Ormai il pit é fatto e cosi, con un’al-
tra oretta di viaggio siamo a Trento
(ore 19,19 esatte, Km. percorsi 255,6).
Trovato facilmente U'Ostello per la gio-
venti prenotiamo (dato che entrambi
siamo iscritti all’AIG) i letti per la
notte. Andiamo a cena in un vicino

Il diciannovenne Paolo Montanari, con la
sua Lambretta 150 LD, ritratto lungo Ia
strada del Monte Croce Comelico.

ristorante, indicatoci dal gestore del-
I'Ostello (spesa ciascuno L. 450, man-
giare ottimo) facciamo un giretto per
la citta e poi.. a nanna.

L’indomani, giovedi 25, calcolato che
la distanza tra Trento e Riva, dove ave-
vamo deciso di recarci, é di soli 43
Km., pensiamo di allungare un po’ la
strada, e cosi alle 6,30, dopo aver fatto
rifornimento (6 litri), partiamo da
Trento e dirigiamo wverso Bolzano.

SCOOTERS

OLIVETTI & FUSETTI
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