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TURISMO D’ALTO LIVELLO

Un raid Milano-Londra e ritorno compiuto in agosto dal nostro
ing. Francesco Buffoni con la Moto Guzzi Falcone 500 sidecar
per ricambiare la Cavalcatata anglo-italiana del mese precedente.

(Questa la relazione nel quadro del ““Concorso Numero Uno,,)

2900 Km. - 1l consumo si é aggirato fra i 5 e i 6 litri di carburante per 100 Km.
(a seconda dei percorsi); e quello del lubrificante, di 250 gr. ogni 1000 Km.

Quando si e in possesso di un Mmo-
toveicolo adatto per il turismo di lun-
go corso, puo accadere, anche ad una
persona di 64 anni come il sottoscritto,
di accarezzare lidea di una «scappa-
ta » a Londra e dintorni, servendosi di
un buon motocarrozzino, cioé di quel
veicolo che in Italia é pressocché sco-
nosciuto, mentre gode di notevole re-
putazione e diffusione in Gran Breta-
gna, in Germania ed in Austria.

Devo ammettere che in famiglia, ed
anche fra parenti e conoscenti in ge-
nere, il progetto non era stato affatto
accolto con entusiasmo, ed il commen-
to generale era all’incirca questo: « ma
perché non vai a Londra con la vat-
tura? ». La mia risposta é sempre sta-
ta: « Vado con il sidecar perché mi
diverte di piw; risulta pitt maneggevole
della vettura; é di comodo parcheggio;
marcia bene in salita; consuma rela-
tivamente poco; non risulta troppo co-
stoso nel trasporto su ferry-boat, at-
traverso la Manica, e nei riguardi del-
la quota per lassicurazione obbliga-
toria in Inghilterra; é piut agevole per
vedere in tempo utile i cartelli stra-
dali, ecc. ».

Fatto sta che, essendo il mio moto-
carrozzino Guzzi Falcone Sport in
buon ordine di marcia, e provvisto del
« carnet de passage en douane », il mat-
tino del 10 agosto. prelevai il « side »
dal garage, caricai la mia valigia e due
sacchi (del tipo dei sacchi da monta-
gna, ma con attacchi supplementari per
il pin rapido adattamento sulla scocca
del carrozzino, oppure sul portapacchi
posteriore della moto), e mi recai a
casa del mio passeggero (il partner),
giovane d’etd, ma buon motociclista
(non sidecarrista) ed ottimo fotografo.
A casa del « partner » completammo il
carico con altra wvaligia, altro piccolo
sacco, una borsa con due macchine
fotografiche, una tenda da campeggio
(portata per pura precauzione). Le due
valigie sovrapposte vennero «riparii-
te » sotto apposita copertura di robusta
tela impermeabile. Un carico comples-
sivo davvero notevole, come peso, e
come ingombro.

Quando si caricano i bagagli su un
motocarrozzino si ¢ indubbiamente in
condizioni molto pit favorevoli che non
nel caso della moto scioltd, ma se i
« colli » sono cinque o sei (non man-
cava una borsa con le carte stradali
relative alle Francia e alla Gran Bre-
tagna; la guida Michelin per la Fran-
cia, ecc.), si perde sempre un tempo
non indifferente; e malgrado il fermo
proposito di partire piuttosto « presto »,
praticamente iniziammo Uautostrada
per Torino non prima delle 10, con
sole gia molto gagliardo.

Purtroppo attualmente detta auto-
strada presenta il grosso fastidio della
nota « deviazione » (a causa di un pon-
te crollato) attraverso paesi con oOr-

ripilanti selciati, cunette trasversali,
ingombro di veicoli; e, di conseguenza,
si perde un tempo non trascurabile. In
ogni modo, verso le 12 eravamo a To-
rino e — imboccato il lungo Corso
Francia, percorso a bassa velocita ---
dopo un’oretta, ci trovavamo a Susa.

Qui, sosta e colazione. La salita al
Moncenisio non ha presentato difficol-
ta; si sono avuti perditempi sensibili,
ma non eccessivi, alla dogana italiana,
ed a quella francese. Movimento di
autoveicoli relativamente scarso, e la
ragione la vedremo in Sseguito.

I guai sono venuti nella discesa dal
Moncenisio, verso Lanslebourg, e suc-
cessivamente anche dopo Modane, fino
a St. Jean de Maurienne, ed oltre. Il

Suggestivo « controluce » dell’Ing. Francesco Buffoni e della sua Moto Guzzi 500 « Fal.

cone » sidecar al valico del Moncenisio in Francia, Le cattive condizioni del fondo stra.

dale in questo punto non sono che un pallido anticipo di quelle che si incontreranno
piu avanti, nella discesa e nel fondovalle.
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fiume Arc. che scorre nel fondouvalle,
durante le alluvioni della scorsa pri-
mavera ha asportato numerosissimi
tratti di strada, per cui i veicoli devono
percorrere altrettante «deviazioni» con
fondo provwisorio, a ciotoli, con spun-
toni di roccia, fango, sabbia; alle pen-
denze mel senso di marcia si aggiun-
gono pendenze trasversali, tali da co-
stringere il mio « partner » a fare dei-
le acrobazie per controbilanciare lef-
fetto dell’inclinazione laterale del vei-
colo. Lo spettacolo delle distruzioni
effettuate dalle acque dell’Arc é verz-
mente impressionante: si vedono, fra
Ialtro, colossali muraglioni di soste-
gno della scomparsa strada tagliati (se-
zionati) da forze emormi; disseminati
fra i massi ed i ciotoli, si vedono pali
telegrafici, alberi, radici di alberi. Su
aleuni tratti dei tronconi provvisori, si
aveva lUacqua a destra ed a sinistra.
Anche la linea ferroviaria (la Cham-
bery-Modane-Bardonecchia-Torino) ¢

Due viste della Moto Guzzi « Falcone » 500 dell'Ing, Francesco Buffoni,
peso complessivo del veicolo ed equipaggio a 500 kg Le foto
del Moncenisio in territorio francese; quella di

valico
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Qui accanto I'Ing. Buffoni ed il suo side fotografati davanti alla
casa del nostro corrispondente inglese John N. Deacon, ricono.
scibile nel carrozino, a Beaconsfield nel Bucks, Sopra: da Lon.
dra a Dover, presso uno dei chiari cartelli indicatori, frequentis.

simi lungo le strade inglesi, contrassegnate da lettere e cifre.

stata parzialmente distrutta; ora fun-
ziona, ma sono state necessarie nume-
rose ricostruzioni.

A Modane, breve sosta in un Caffe
per riprendere energia. Diversi avven-
tori, che hanno osservato con interes-
se il nostro side, ci hanno, con insi-
stenza, ammoniti di procedere verso
S. Jean de Maurienne con molta pre-
cauzione; ed infatti incontrammo an-
cora nmumerosi tratti devastati, e pas-
saggi cosiddetti di fortuna (ironica
espressione!), che costringono a mar-
ciare con estrema lentezza. A St. Jean
de Maurienne (circa 300 Km. dalla par-
tenza da Milano), dopo breve ricerca,
abbiamo trovato alloggio in un ottimo
albergo nelle piazza della Stazione.

Il mattino successivo. ricaricati i ba-
gagli (purtroppo mon si studia a suffi-
cienza in anticipo il modo di sempli-
ficare questa faccenda), eccoci in mar-
cia per Chambery. Breve sosta in un
Caffe, e poi partenza. Per « Le Bour-

get », costeggiando un breve tratto del
lago omonimo, e poi salendo la strada
sui fianchi del monte « Du Chat », ab-
biamo raggiunto il tunnel stradale de-
nominato pure « Du Chat ». Poco fuori
del tunnel comincia a piovere, quindi
marciamo con precauzione, dato il fon-
do stradale in pendenza e scivoloso; e
proprio in questi paraggi due vetture
francesi — pare slittando — si scon-
trarono, con conseguenze Non gravissi-
me; in ogni modo, quando si vede qual-
che automobilista che perde sangue
(sia pure per una semplice ferita alla
fronte causata dal parabrezza) si é ul-
teriormente indotti ad accrescere la
prudenza.

Successivamente per Yesme, Belley,
Tenay, Amberiew, Pont d’Ain, abbiamo
raggiunto Bourg-en-Bresse. in questa

tappa non abbiamo percorsi molti cht-
lometri, particolarmente a causa di
violenti e prolungati temporali, accom-
pagnati da incessanti scariche elettri-

Notare il volumineso carico di bagagli, che portava il
sono state scattate: quella di sinistra, sulle rive del laghetto al
destra, al Passo del Sempione, in territorio svizzero.
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che, e che ci hanno permesso, di col-
W laudare lequipaggiamento anti-piog-
gia.

A Bourg-en-Bresse abbiamo trova-
1o, nei pressi della Stazione, un grande
accogliente Hotel (ancien style), con
Lenorme garage e grande parco (non
mancava nat!-',ralmente I(t camera dove
dormi Napoleone...).

Il giorno seguente, partenza per Cha-
lon. sur Saone e Fontainebleau: breve
sosta a Chalon, per ammirare il grande
fiume. ed i grossi barconi a motore che
‘utilizzano questa imponente via d’ac-
qua per importanti trasporti. Nel po-
imeriggio avanzato abbiamo raggiunto
Fontainebleau, passando per Chagny.

W Saulieu, Avallon, Auxerre, Semns.

Magnifica la foresta di Fontaine-

Wblean (quale richiamo per una sosta
jra gli alberi), e pure ben degna di ac-
turate visione la parte monumentale
‘della cittadina, come il fumoso Palais.
. A Fontainebleau non é stato difficile
trovare un buon albergo e wvicino gu-
rage; ed il mio « partner» ha avuto
@nche occasione di incontrare, nellq
piazza Gen. De Gaulle, il motociclista

ialiano al quale tempo addietro avevn

venduto lg propria moto, e che erq mol-
1o soddisfatto dell’acquisto. Si dice che
il mondo 2 grande, ma quante combi-
zioni!...
Al mattino successivo, partenza per
il mare, (la Manica), che da Fontaine-
bleau, passando per Parigi, dista non
Wmeno di 300 Km. (per arrivare a Bon-
Mlogne-sur-mer).
. Desiderando evitare l'attraversamen-
{0 di Parigi, deviammo per Versailles,
Ne cio ailungo il percorso di almeno
10. Km. La deviazione per Versailles
tostrinse pero a percorrere strade piut-
~Wiosto stretfe, e con numerose salite e
discese, pussaggi in paesi e paesini con
elciato non troppo regolare, ecc.
- Da Versailles (quanto rimpianto per
la mancanza di tempo che impedisce
d: vedere reclmente da ~icino le me-
aviglie architettoniche «: juesta cit-
1), per Pontoise, Beauviis, Abbeville,
Montreuil, ecco raggiunta, verso le 18,

MOTOCICLISMO

In aito a sinistra: a Chalon.sur.Saone, uno dei piu importanti cen-

i di trafflico fluviale in Francia. A destra: di fronte ad uno dei

monumentali palazzi di Versaillies che hanno visto tanta storia fran.

fese, Qui accanto: in sosta al Passo del Sempione, in Svizzera; sul'o
g sfondo Ia gigantesca aquila di pietra.

Boulogne - sur -
mer. La strada ion
é affatto tutta pia-

na; si hanno in-
numerevoli pen-
denze, positive e
negative: le clas-
siche montagne
Tusse.

A Boulogne-sur-
mer si e accolii
dal non gradevole
lezzo di pesce pit
0 meno in decom-
posizione; tirarva
vento, piuttosto
freddo, e ¢i rifu-
giammo in wuit
grande Caffe, pressoccheé deserto. Lu
proprietaria gentilmente (e che in un
primo tempo ci aveva presi per spu-
gnoli), si e interessata del problemz
del nostro alloggio, e ci ha indirizzati
ad un piccolo albergo non molto di-
stante dal porto. A Boulogne non é
facile trovare alloggio, date le distru-
zioni dell’ultima guerra; non mancan:
ricostruzioni e strade con mnegozi dJi
aradevole aspetto.

Abbiamo accennato ali'odore di pe-
sce, dovuto al fatto che a Boulogne
vengono scaricate, dai pescherecci, e-
normi quantita di prodotti del mare.
che vengono poi diramate nell’interno.

Al mattino successivo ci siamo re-
cati al Porto, all’Ufficio dei « Car Fer-
ries » della British Railways, dove jra
Ualtro, non é facile trovare un impie-
gato che parli francese. Con l'esborso
di poco meno di 6000 franchi fr. ab~
biamo avuto il passaggio per il moto-
currozzino e per le due persone.

Ci siamo imbarcati verso le 13 sul
ferry-boat S.S. Lord Warden, che pus
portare 130 autoveicoli e 1000 passeg-
geri. Con mare cattivo, pioggia e vento,
aopo una trasversata durata ove 1 e 3/4,
siamo sbarcati, con il veicole, a Dover.

Piuttosto lunghe le operazioni per
l'accesso alla Dogana, e molte lunghe
quelle per lussicurazione obbligatoria
(circa 1 sterlina per un mese). Il re-
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lativo «bollo », da applicare al para-

Lrezza porta posieriormente Uindica-
zione: = drive to the left », cive marcia
a sinistra.

Non e facilissimo, per noi, marciarz
« sinistra, specialmente gquando si cur-
va a destra; fortunatamente, negli in-
croci, si trovano sempre delle « colon-
nette » con la seritta: « Keep left ».

Da Dover a Folkestone (dove inten-
devamo pernottare) le distanza e rela-
tivamente breve (circa 12 Km.), ma la
pioggia, il vento, la mebbia, tratti di
strada con forte schiena di mulo, han-
no costituito elementi non piacevoli.
In ultimo, discesa su Folkestcne, con
pendenza del 14.3%.

A Folkestone, dopo diverse ricerche,
finalmente wun albergo, dove il mio
« partner » sfoggia il suo inglese. Adia-
cente all’albergo, un grande garage.

Per il pasto serale abbiamo dovuto
accontentarci di una specie di snack-
bar, dove ci si serve da soli, si beve
té, e si mangiano salamini fritii, uova.
patatine, dolci, e si respira un persi-
stente odore di grassi (non di burro)
bruciacchiati.

Al mattino, con calmu, dopo il «break-
fast», mpartenza per South Harrow
(Middlesex); fortunatamente la strada
era stata studiata su una adatta carta,
¢ quindi la « South Circular » di Lon-
dra (che sarebbe la circonvallazione
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sud) é stata percorsa senza eccessive
difficolta, malgrado qualche piccolo
inevitabile errore.

Le strade inglesi presentano chiare
indicazioni, sono distinte da numeri,
ripetuti sulle carte topografiche. Si
hanno targhe « frontalis, cioé fronte
marcia, decisamente pratiche.

Partiti dopo le 10 da Folkestone, ver-
so le 14 e 30 eravamo a South Har-
row, dopo circa 150 Km., accolti nella
casa dei signori Daniels.

Nel pomeriggio del giorno seguente,
abbiamo raggiunto Beaconsfield, dove
dimora lottimo signor Deacon, corri-
spondente per la G.B. della nostra Ri-
vista, e terribilmente appassionato ci
motocicli ed alle corse; anche la suw
gentile signora, che guida moto ed au-
to, e molto competente in materia, ed
ha osservato la nostra « combination »
con estremo interesse, da wvera inten-
ditrice.

Purtroppo la breve permanenza u
South Harrow ed a Beanconsfield non
ha permesso che affrettate gite a Wind-
sor, Eton, Oxford, a Pinmer ed altre
localita.

Il 20 agosto, inizio del viaggio di ri-
torno, con tappa a Folkestone, dove
abbiamo avuto tempo di visitare Ia
spiaggia fronteggiata da mumerosi ho-
tels di lusso, ed il Porto, dove le navi
si ormeggiano parallelamente alla fer-
rovia.

Il mattino del 21 siamo riusciti a
partire abbastanza presto, in modo da
essere a Dover verso le 7 e 30, anche
troppo in anticipo, poiché l'impiegato
del « Ferry » e arrivato verso le 8.

Comunque alle 9 e 30 eravamo a bor-
do del « Lord Warden » con il nostro
veicolo, e, con” mare tranquillo, alle
11 a Boulogne-sur-mer.

I doganieri francesi sono piuttosto
rapidi, la stazione d'arrivo é ben siste-
mata e quindi verso le 11 e 30 erca-
vamo gia avviati sulla strada per Pa-
rigi.

Verso le 13, breve sosta all’« Auberge
aux Haway » per una rapida colazione,
e quindi, marciando con ritmo piutto-
sto vivace, arrivo a Paris St. Denis,
verso le 18 e 30, passando per Beauvais
e Beaumont. Difficile trovare un al-
bergo soddisfacente, ed abbiamo dovu-
to adattarci; accogliente, invece, il vi-
cino garage.

Al mattino dopo, partenza per Dijon.
Abbiamo utilizzato la Petite Circon-
vallation di Parigi, raggiungendo cosi
la Porta Charenton; quindi ci siamo
lanciati sulla strada per Melun, Sens,
Auzxerre, Awvallon, Vitteaux, Dijon.
Verso le 13 sosta ad Auxerre, in un
classico piccolo albergo, dove il mio
« partner » desidera gustare le specia-
lita gastronomiche francesi, compresi
naturalmente, i vini liquorosi; circa
questi ultimi, sia pure eccellenti, io
dovevo invece considerarli con un cer-
to sospetto, per evitare una pericolosa
sonnolenza durante la guida, nelle ore
pomeridiane.

Verso le 18 arrive a Dijon; la scelta
dell’albergo e presto fatta: nella piaz-
za Darcy si erge il maestoso Hoétel « La
Cloche » a cinque piani; ottimo tratta-
mento, prezzi ragionevoli, comodo gu-
rage. -

Il 23 agosto. penultima tappa Dijon,

MOTOCICLISMO

Piattaibima giwrevole
per aulovellure

Sala per fumatori.
buffel. elc.

Garage

Garage

123

Porta di accesso
per I'imbarco dei veicoli

T

La modernissima nave traghetto « Lord Warden » (varata nel 1951) che fa servizio tra
Boulognesur-Mer e Dover, vista parzialmente sezionata. Essa impiega circa un’ora e tre
quarti a compiere la traversata della Manica.

Pontarlier, Vallorbe, Losanne, Mon-
treux, St. Maurice. Qui, ottimo albergo.
modesto, ma confortevole.

St. Maurice si trova a circa 97 Km.
da Briga.

A St. Maurice é quasi terminato un
magnifico ponte stradale ad unico ar-
co, lungo m. 176, largo m. 17, sul fiume
Rhoéne, e che evitera Uattuale passag-
gio sul molto vecchio ponte, siretto e
pericoloso, e permettera anche di evi-
tare il passaggio nell’abitato.

L’ultima tappa (circa 296 Km.), ci
porta — attraverso il Passo del Sem-
pione (che ha ancora dei tratti in ri-
parazione, ma in complesso é soddisfa-
cente), Domodossola ed Arona — a
Milano.

Il motore ha sempre marciato alla
perfezione, e nel suo complesso il vei-
colo mon ha dimostrato nessun incon-
veniente.

Il consumo di carburante, a seconda
delle velocita tenute, e del tipo di stra-
da, si e aggirato fra i 5 ed i 6 litri
per 100 Km.; il consumo di lubrifican-
te, 250 gr. ogni 1000 Km. Si e trovato
utile miscelare con la benzina, ad ogni
rifornimento, una piccola dose di olio
speciale. La wvelocita normalmente te-
nuta su strada libera in piano e stata
da 60 ad 80 Km/h. La velocita massi-
ma ¢ stata realizzata al ritorno, sulla
strada svizzera, nei pressi di Sion, do-
ve si ha un lunge e largo rettilineo:
circa 95 Km/h. Il lubrificante (che si
trova, come e noto, nel serbatoio ante-
riore, sotto al serbatoio della benzina),
si e sempre mantenuto a temperatura
decisamente bassa.

Inconvenienti alle gomme: nessuno.

Insegnamenti utili per il turismo di
lungo corso: a parte la preparazione
meccanica del mezzo di trasporto, che
dev’essere evidentemente in ottimo sta-
to, ¢ di grande importanza lo studio
preventivo delle carte stradali, per le
quali é preferibile la scala 1 :200.000,
che permette di rilevare delle parti-
colarita talvolta molto importanti.

Dico: «studio preventivo », perche
& grave illusione quella di potere cl-
la sera, dopo il pasto, consultare util-
mente le carte per la tappa successiva.
In genere si é abbastanza stanchi per
non aver voglia di studiare le carte; e,
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se poi, in Francia, si vuole avere una
idea dei vini pregiati, il sonno piom-
ba velocemente...

Varrebbe la pena di studiare molto
accuratamente, in anticipo, la questio-
ne dei bagagli, per ridurli al minimo,
compatibilmente con le effettive neces-
sitd@. S’intende che occorre sempre un
vestito completo di ricambio, ed un
equipaggiamento «antipioggia » vera-
mente sicuro.

Abbiamo trovato — in Francia ed in
Gran Bretagna, in linea generale —
strade ottime, e talvolta eccellenti, con
abbondanti e chiare segnalazioni; mol-
to gradevoli, in Francia, le strade a
carreggiate triple.

Il motocarrozzino utilizzato, con
scocca a due posti, molleggiata su lun-
ghe balestre (carrozzino Longhi) pesa
a vuoto, con lubrificante, e buona do-
tazione di ferri, circa Kg. 340. Con ba-
gagli e due persone (peso piuma) il
peso totale si aggira sui 500 Kg.

Ing, FRANCESCO BUFFONI1

L’impresa dell'Ing. Francesco Buffoni,
utente entusiasta delle macchine di Man-
delle, é rimarchevole sotto aspetti molte-
plici. Lo é di per sé, in quanto un viaggio
di 2900 Km., da Milano a Londra e ri-
torno, in motocarrozzino, non & cosa di
poco conto. E' impresa notevole in re-
lazione all’etd del principale protagoni-
sta, avendo 1'Ing. Buffoni toccato i G4
anni; ma lo &, soprattutto, in riferi-
mento alla personalita del medesimo.
Non faremo ai nostri lettori il torto di
dilungarci qui a spiegare di chi si trat-
ta. Tuttavia — specialmente per i piu
giovani — non sara inutile ricordare
che I'Ing. Buffoni &, da una quaranti-
na d’anni, uno degli studiosi e dei tec-
nici pitt appassionati e competenti nel
campo del motociclismo, e che in tale
lunghissimo lasso di tempo ha continua-
to a dare la sua preziosa collaborazio-
ne alla nostra Rivista Egli € autore di
una dozzina di volumi di tecnica mo-
toristica, fra cui il tanto apprezzato
« Tecnica motociclistica» edito dalla
« Edisport ». In ogni modo, la apposita
Commissione ha ritenuto di considera-
re fuori Concorso l'impresa dell'Ing.
Buffoni e di consegnarli uno speciale
segno di riconoscimento.
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