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NOTE TURISTICHE

Viaggio

Impressioni di una vacanza
motociclistica nei Paesi Bassi
con la Gilera 150 <Sport,,.

Per le vacanze estive 1956 avevo in mente grandi progetti.
Un viaggio in Olanda con la tenda e la mia Gilera 150. Era
da tanto tempo che ci pensavo, Il fascino di genti e Paesi stra-
nieri mi attirava moltissimo; una specie di avventura, per il
sottoscritto che non si era mai spinto pill in la di Lugano. Pre-
gustavo gia le gioie e le emozioni del viaggio, attendendo con
impazienza l’inizio delle ferie. Intanto i preparativi si com-
pletavano: passaporto, «carnet», patente internazionale (totale
oltre 10.000 lirette), complicazioni burocratiche ai wvari uffici.
perdite di tempo, arrabbiature varie, ma tutto col sorriso sulle
labbra, al pensiero di quello che mi atiendeva. Finalmente, il
5 agosto, partenza. Piove. Cominciamo bene. Comunque, fuori
la tuta impermeabile e avanti decisi. A Chiasso, operazioni do-
ganali velocissime con relativa assicurazione obbligatoria di 450
lire. Eccomi in Svizzera. A dir la verita non mi fa nessun ef-
fetto, perd c’@ una bella differenza. perché faccio il pieno con
657 lire. La benzina costa 73 lire al litro (50 ct. di franco), ma
non c’é¢ un prezzo fisso in tutto il paese come da noi, quindi
tante volte si puo trovarla a 47 o 48 ct. al litro. Una pacchia!
Dunque, la Svizzera. Strade ottime, segnalazioni impeccabili,
utenti disciplinati. T motociclisti inforcano bicilindriche fede-
sche ed inglesi, molte delle quali accoppiate al side. Il loro
equipaggiamento & completo e quasi tutti portano il casco, an-
che i passeggeri., Numerosissimi gli scooter, con larga predo-
minanza dei modelli italiani. Nel Canton Ticino si notano molte
Gilera 150 e 300, Moto Guzzi 250 e qualche Mondial 200, Lu-
gano. Bellinzona. Giro al largo dal passo del S. Gottardo perche
il traffico & cosi intenso che bisogna fare la coda. Cosi nel pome.
riggio affronto il passo del S. Bernardino. Per fortuna ha
smesso di piovere, anzi splende il sole. La salita ¢ abbastanza
dura, seconda in rettilineo e prima nei tornanti: da Messocco
che @ a 770 mt. si sale ai 2065 mt. del valico in 25 km circa.
I1 fondo stradale & cattivo, e le sospensioni devono fare gli
straordinari per assicurare il comfort di marcia. Arrivo in
cima senza neanche una sosta, e poi gili dall’altra parte verso
la ¢« Rheinwald » (foresta del Reno) dove un affluente di questo
grande fiume scorre incassato tra alte pareti di roccia. Adesso
si comincia a parlare tedesco, e la faccenda si complica perché
T'idioma teutonico non é mai stato il mio forte, Comungue non
c'é bisogno di essere Goethe per comperare due cartoline o
fare il pieno di benzina. Bellissima discesa sino a Chur, poi una
visitina al Principato di Liechtenstein, che & celebre per i suoi
francobolli, i suoi 20 soldati piti il capitano, ed il castello di
Vaduz, la capitale. Quindi giro a sinistra e arrivo a Krumme-
nau seguendo una bella strada di montagna tutta asfaltata. Ho
fatto 510 Km. comincia a venir sera, quindi pianto la tenda e
vado 2 dormire.

La mattina dopo arrivo a Zurigo, costeggiando il lago omo-
nimo. Si incontrano numerosi cicloturisti di ambo i sessi.. Certe
bici sono cariche all'inverosimile di materiale da campeggio, e
devon essere ben dure da spingere, specialmente in salita. Ma
i loro utenti non se ne preoccupano e continuano a pedalare
pacatamente, godendosi a loro agio tutto il panorama. Mi vien
in mente che ormai in Italia la «specie» del cicloturista s'&
spenta da un bel pezzo.. Zurigo & una bella cittd, con le strade-
a saliscendi, coi suoi caratteristici quartieri antichi ai quali si
contrappongono i quartieri moderni. Da Zurigo a Koblenz, sul
Reno, alla frontiera con la Germania & un passo, Comincia Pim-
pressionante Foresta Nera. La strada corre ondulata attra—
verso fittissime, interminabili pinete. Ogni tanto un piccolo vil-
laggio. Il traffico & molto intenso, con turisti a profusione su
macchine di tutti i tipi: non mancano nemmeno i pedoni e gli
autostoppisti. Ogni tanto si incontrano enormi autocarri carichi
di legna. I loro guidatori sono molto gentili. perché appena
possono si tirano da parte e vi fanno passare. Sembra di essere-
in Italia.. Si vedono in giro molti side di media cilindrata
(N.S.U. ¢ D.K.W. 250), che si arrampicano gagliardamente in
salita, al contrario di certe microvetture che sputano l’anima
appena la strada comincia a rampare. I cicloturisti sono nume-
rosissimi, come in Svizzera, ma non danno fastidio perché usano
le loro piste e sono molto disciplinati. A Freiburg, rifornimento.
Per il motorista italiano, anche in Germania & una pacchia, per-
ché la benzina costa 9p lire al litro (60 ct. di marco) ed & otti-
ma, Purtroppo a questo punto comincia a piovere. Noto allora la
« grosse organisation » dei nostri colleghi tedeschi. Impermea-
bili a prova di diluvio universale, calzari di plastica, visiere,
guantoni, etc.: imbacuccati ben bene, sfidano allegramente le
ire di Giove Pluvio. Poco avanti di Miihlenbach pianto la tenda.
Ho fatto 230 Km., non troppi, ma con l'acqua che viene &
meglio fermarsi.

I1 giorno dopo pioviggina. Qualche moccolo sale al cielo, ma
naturalmente non ottiene nessun effetto, Coraggio, dunque, e
avanti nella Foresta Nera. Freudenstadt. Baden-Baden. Final-
mente esco dalla « Schwarzwald Hochstrasse » (autostrada della.
Foresta Nera), che sara lunga 200 Km. a dir poco. Per fortura
ritrovo il sole. Ho fatto indigestione di pinete, di casette di
legno, di orologi a cucl, di prodotti dell'artigianato locale..
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Quanti ciclomotori si incontrano in Germania! Molti guidatori
portano il casco, che & forse un tantino esagerato per la ve-
locita massima consentita dal Governo a questi veicoli: 40 Km.
orari. E' un provvedimento giusto. Perd si vedono in giro i soliti
tipi sportivi amanti della velociti (tutto il mondo é paese) che
mediante energiche tirate di ccllo al loro motorino arrivano a
sfiorare i 50 all'ora. Le donne si servono molto dei ciclomotori,
e se ne vedono tante che vanno pei loro affari col <« Quickly »,
o il «Combinette», o il « Vicky», etc. Le moto di grossa
cilindrata son piu diffuse che da noi, ma la maggioranza & co-
stituita da 125-250. Naturalmente ci sono molti scooter, tra i
quali emergono la Vespa, la Lambretta, ed i modelli della N.S.U,
della Ziindapp, della D.K.W. A Karlsruhe incontro due motoci-
clisti italiani. Uno ha la Vespa 150, l'altro la Iso 125. Vanno
al Nord, vorrebbero arrivare al Circolo Polare. Buon viaggio!
A Pirmasens, «< pieno » di 8 litri per 720 lire, perché poi entro
nella Saar (grossa spina nel cuore francese) e dove, allora, la
benzina costava 120 lire al litro, come in Francia. Dopo 322
Km. mi fermo a Wolfersweiler per passare la terza notte sotto
la tenda,

Il giorno dopo esco dalla Saar e sono ancora in Germania.
Sosta a Trier per ammirare le rovine romane. Poi varco il con-

fine a Echternach, sulla Mosella, ed entro nel Lussemburgo, Per
un po’ non avrd piu bisogno del « carnet», Infatti questo docu-
mento non & necessario per circolare nei paesi del Benelux
(Belgio, Olanda, e Lussemburgo). Non c'¢ bisogno nemmeno del
passaporto, percid guando si passano le frontiere i doganieri si
limitano a farvi un salutino. Che bellezza se fosse cosi per tutto
il mondo! In Lussemburgo ed in Belgio la benzina costa 95 lire
al litro, un po’ di pill che in Svizzera e in Germania, ma sem-
pre meno che da noi. La circolazione motociclistica é meno
intensa che in Germania: come al solito ciclomotori, scooter e
macchine di piccola cilindrata sono assai numerosi. Si vedono
le piu svariate marche, tra le quali molte italiane. I ciclo-
turisti non mancano mai. A Bastogne, nelle Ardenne, lunga sosta
per visitare i luoghi dell'ultima offensiva tedesca nella seconda
guerra mondiale. Lascio Bastogne all'imbrunire, e pianto la
tenda poco poco pil avanti, a fianco della strada di Liegi.
Ho fatto appena 211 Km., ma in compenso ho visto tante cose
interessanti. Non ho comperato neanche un litro di benzina.
Ultima tappa del viaggio d’andata: il tempo & bello e mi in-
cammino di buon'ora. Ben presto sono in vista di Spa-Francor-
" .champs, il famoso circuito dove le macchine italiane han vinto
tante volte, Poi Liegi, grande cittd industriale: nei sobborghi
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le industriz pesanti appestano I'aria col fumo delle loro cimi-
niere. Altiforni, montagne di carbone, miniere, A dire il vero
le strade belghe non son troppo per la gquale, specialmente quel-
le a blocchetti di pietra. Quindi rallento I'andatura a scanso di
guai. Ancor prima di varcare il confine olandese, dopo Tongres,
Hasselt, si comincia gii a respirare aria d'Olanda, Ecco il con-
fine: 100 metri pitt in la faccio il pieno e pago la benzina 62
lire al litro (37,50 ct. di fiorino). La «super » costa 40 ct., vale
a dire 66 lire. Che bazza! Infatti 'Olanda & il paese europeo
dove la benzina costa meno, primato invidiabilissimo che noi
purtroppe non potremo mai battere. Ma lasciamo stare certe
tristezze. Punto diretto su Amsterdam, attraverso Eindhoven,
s’-Hertogenbosch, Utrecht, I1 paesaggio piatto, i canali coi ca-
ratteristici ponti levatoi, le muecche bianco-nere, i mulini a
vento, le linde casette coi minuscoli giardinetti i campi di tuli-
pani, tutto & tale e quale come me l'aspettavo.

Rivedo il Reno, che aveyo lasciato in Svizzera. Oramai sta per
gettarsi nel Mare del Nord, al termine del suo lungo viaggio.
Amsterdam & chiamata la « Venezia del Nord» per i suoi mille
canali, ma non mi sembra una definizione giusta. Infatti la ca-
pitale olandese & una grande cittd industriale, con uno dei
maggiori porti europei, attrezzato per le grandi riparazioni. E

Duc grandiosi monumenti che ricordano il sacrificio di innumere-
voli vite umane, A sinistra, il mausoleo di Verdun, la famosa citta.
dina francese che fu teatro di una delle piu sanguinose battaglie
della prima guerra mondiale, nella quale perirono non meno di
200,000 soldati. Qui sopra, I'« American War Memorial » di Ba-
stogne, in Belgio, eretto alla memoria dei 76.000 caduti americani,
immolatisi per arrestare e respingere 'ultima grande offensiva sca-
tenata dalle forze armate tedesche nel secondo conflitto mondiale,
nell’autunno-inverno 1944,

poi c’¢ una bella differenza tra i canali di Amsterdam e quelli
di Venezia. Il nucleo centrale di Amsterdam & costituito ancora
da tipiche case del 1600-1700 alte e strette, perfettamente con-
servate e tuttora abitate. Molte famiglie abitano invece su
barconi ancorati lungo i canali. I1 problema degli alloggi esiste
dovunque. Lascio Amsterdam, coi suoi famosi musei i suoi
monumenti, le sue strade affollate di veicoli e di gente che ha
premura, e poco dopo arrive a Blaricum. L'ultima tappa & stata
»di 271 Km, Totale viaggio d’andata 1344 Km. A Blaricum abita
il nostro corrispondente olandese Jack Branse. La sua passione
per le moto & fantastica. Ha la casa piena di riviste, libri, fo-
tografie, disegni, cataloghi, libretti d'istruzione, ritagli di gior-
nale, manifesti, distintivi. Ad ogni ondata di nuovo materiale
che arriva in casa, la moglie protesta, ma lui fa orecchie da
mercante, Fra l'altro ha cominciato anche la collezione di moto
vecchie ed ora possiede una Motosacoche bicilindrica del 1912,
una New Imperial 500 v.1. del 1925, una B.S.A. 500 v.l. del 1924,
una Douglas bicilindrica 350 v.l. dello stesso anno, una Sarolea
500 v.l. del 1925 una Terrot 296 2 t. molto vecchia, una Norton
500 da corsa del 1927, una Scott 600 2 t. bicilindrica raffreddata
ad acqua del 1932 ed infine una bella Matchless 500 da trial del
1951, Tutte sono in ordine di marcia. Jack Branse ha fondato una
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Tipici paesaggi olandesi.

A sinistra, la foce del fiume Muider, che un tempo aveva una notevole importanr.a strategica (ecco il

perché del castello). Notare le numerosissime imbarcazioni, da trasporto, pesca e diporto, Il fiume Muider si getta nello Zuiderzee,
il mare «chiuso» dalla grande diga Afsluitdijk, ed ora in via di parziale prosciugamento. A destra: la sconfinata pianura crboaa
olandese, con le classiche mucche bianche e nere,

associazione fra i possessori di « vecchie trappole , del suo paese.
e gli aderenti sono gida una cinguantina con un bel po’ di
macchine. Il suo sogno sarebbe quello di poter avere una
Bianchi « Freccia Celeste» (la leggendaria bialbero che Nu-
volari portd tante volte alla vittoria), una Garelli da corsa del
1925 o giu di li, una Moto Guzzi <« Albatros» etc. Se per caso
qualcuno dei nostri lettori sa di una macchina del ‘genere gli
scriva, e lui fara i saltoni di gioia.

L’Olanda é un bel paese per gli utenti di mezzi motorizzati.
A parte la pacchia della benzina (e dell'olio), le strade sono
fantastiche, le principali sono tutte a doppia carreggiata, mo-
dernissime, e la loro manutenzione & costante, anche per la par-
ticolare caratteristica del sottofondo sabbioso che richiede molte
cure onde evitare la formazione di gobbette in superficie. Esi-
stono anche strade secondarie piastrellate, ma non sono cosi
micidiali come quelle del Belgio. Le segnalazioni stradali sono
eccellenti. L.a cortesia degli utenti della strada olandesi fa ri-
manere a bocca aperta unco che viene dall'ltalia. Pii di una

volta cinque o sei macchine in fila si sono fermate per lasciare
passare l'umile sottoscritto, che sbucava da una strada < non-
stop» alla loro destra. Ma queste macchine si sarebbero fer-
mate anche se arrivava un ciclista, La Polizia della strada in-
forca certe B.M.W. 600 e Matchless 600 che sono una meravi-
glia. Inoltre si incontrano numerosi sidecar gialli di pronto
soccorso del Touring Club Olandese (A N.W.B.),

L’Olanda é anche il paese delle biciclette. Credo che certe se
le tramandino di generazione in generazione. Nere, alte, austere,
avranno migliaia di chilometri sulle spalle. Ma anche in Olanda
il velocipede sta soccombendo di fronte al ciclomotore, che
ha incontrato un successo impressionante, Basti pensare che
attualmente circolano oltre 500.000 ciclomotori “(tra cui molti
importati dall'Italia: Paperino, Alpino, Parilla, etc.), mentre la
popolazione supera di poco i 10 milioni. I ciclomotori devono
viaggiare sulle piste ciclabili e non possono superare i 40 Km.
orari, come in Germania. Moltissime donne usano questo mezzo
di locomozione, ed anche lo scooter (Vespa, Lambretta, Ziin-

A sinistra: una grande costruzione romanica nella cittadina tedesca di Trier contrasta con la linea moderna della Gilera 150. A de-
stra, il monumento al carro armato americano sulla piazza principale di Bastogne. Assediata dalle forze armate tedesche e rasa
completamente al suolo, la cittadina belga fu liberata dai carri armati americani al principio della primavera 1945.



La famosa <« Afsluitdijk » che separa il Mare del Nord (a sinistra)
dallo Zuiderzee (a destra): quest’ultimo & in fase di parziale pro-
sciugamento. La diga & lunga 44 chilometri, ed oltre ad una ma.
gnifica strada a due sensi prevede pure una sede per l'eventuale
transito ferroviario. Essa venne «chiusa> il 28 maggio 1932

dapp). In fatto di moto vere e proprie se ne vedono molte
straniere (tra cui spiccano numerose Jawa)., Infatti 1'Olanda
non ha una forte industria motociclistica, ma in compenso la
Eysink e la Sparta, le due marche pit importanti, lavorano bene
€ le loro macchine sono in gamba. Montano motori tedeschi,
generalmente Jlo e Sachs.

Mercoledi 15 agosto si parte, Addio canali, mulini a vento,
zoccoli di legno, mucche bianche e nere, L'Aia, Amsterdam,
Afsluitsdijk e benzina a 62 lire al litro. Ultimo ricordo 8 litri
per 500 lire. Nel pomeriggio oltrepasso la frontiera belga e
pianto la tenda a Lommel, dopo 171 Km.

I1 giorno dopo torno a rivedere Liegi e Bastogne e dopo
Arlon passo in Francia, a Mont St. Martin. Entrano nuovamen-
te in scena passaporto e «carnets. Scendo giti fino a Verdun,
epicentro della famosa battaglia della prima guerra mondiale,
e poi seguendo il corso della Mosa, in un piacevole paesaggio
tutto ondulato, arrivo a Neufchateu. Una bella tirata di 410
Km., con 9 litri di benzina, comperata in Belgio a 95 lire il
litro. La circolazione non & molto intensa, e si fanno dei chi-
lometri senza incontrare nessuno. Moto di grossa cilindrata non
se ne vedono, mentre invecc abbondano i ciclomotori e gli scoo-
ter. Si incontrano certe trappole che in Italia sarebbero gia
andate al macero da vent'anni. La ragione & che in Francia
piui le macchine (e le moto) invecchiano e meno pagano di
tasse, sistema molto democratico. Assai diffuso l'uso del casco.

Seconda giornata in terra francese. Altra bella tirata di 367
km. (11 litri a 120 lire al litro) per arrivare ad Annecy, nel-
I’Alta Savoia, attraverso la regione montagnosa del Giura, con
belle strade tutte asfaltate e non troppo in pendenza. Purtroppo
a metd strada mi prendo una bella doccia, ma prima di arri-
vare ad Annecy smette di piovere. Meno male. Dopo un giorno
di riposo, colpo finale. Annecy, Ginevra, Lago Lemano. Alla
frontiera pago i sacramentali 300 franchi (francesi, non sviz-
zeri) per l'assicurazione obbligatoria. Scendo a Martigny e poi
seguo tutta la valle della Rhone fino a Briga, su una magni-
fica strada. Un poliziotto con una tremenda B.M.W. 600 mi
ferma e mi domanda se lavoro in Svizzera. Gli rispondo di no,
allora lui si scusa e mi lascia andare. Chissi cosa voleva! A
Briga (680 mt) comincia la strada del Passo del Sempione. In
principio & asfaltata e si pudo farla benissimo in terza sui 50
all’'ora, poi il fondo peggiora e la pendenza aumenta, quindi
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L’altra..... facciata dei mulini a vento, che non si vede mai nelle
fotografie « made in Holland >, Attualmente pochi mulini a vento
sono ancora in uso, Una volta il loro scopo principale era quello

di pompar l'acqua. La torretta con le pale & girabile per « prén-
dere > il vento nel senso giusto.

seconda e prima nei tornanti. Sono in corso imponenti lavori
stradali su entrambi i versanti per asfaltare completamente la
strada. Allora si che sari una bellezza! Discesa veloce dai 2009
mt. del valico a Gondo, tra paurose gole di roccia, Per la
prima volta devo fare la fila ad una frontiera. Timbri di qua e
di 1a, occhiate sospette alla pigna di bagaglio, avanti, sono in
Italia. Piove,come quando son partito. E' una scalogna nera,
Domodossola, Lago Maggiore, Intra, su ad Arizzano dove i miei
stan passando le ferie. Il viaggio & finito. L’ultima tappa &
stata di 350 km. ed ho comperato soltanto 6 litri di benzina.
(I1 vil metallo cominciava a scarseggiare...).

Da ultimo, due parole sul comportamento della mia Gilera
150, che prima di portarmi in Olanda aveva gia 15.000 km. ab-
bondanti sul gobbo. In tutti i 2650 km. del viaggio non mi ha
mai dato fastidio, malgrado le notti all’aria aperta e l'acqua
presa in Germania ed in Francia, La candela Marelli CW 240 A
non & mai stata toccata e va ancora bene. 11 consumo di benzina
& stato di 70 litri, vale a dire quasi 38 km/litro, per un totale
di 6000 lire (4,50 lire al chilometro, compreso il consumo d’o-
lio, che & stato insignificante). Lie prestazioni non sono mai
« calate » e sui rettilinei dopo Domodossola approfittando di una
schiarita del tempo ho voluto prendermi la soddisfazione di
« aprire tutto»: il contachilometri & salito rapidamente a 95
km/h., malgrado tutto l'ingombro del bagaglio. Di solito wviag-
giavo sui 70-=-75 all'ora, con rare punte ad 80-+85. Tenendo
presente questo particolare e le varie salite, il consumo é
stato davvero ridotto. La guida non mi ha mai affaticato perche
la Gilera 150 & molto leggera da manovrare anche quando é
carica, a patto che i bagagli siano sistemati decentemente. Inol-
tre le sospensioni sono in gamba, e la posizione di guida &
comoda, Cosa volete di piu?

Testo e foto di CARLO PERELLI

P.S. — Cari lettori, scusate se solo ora sono riuscito a pro-
pinarvi il « pezzo» del mio viaggio in Olanda, Il fatto & che
da quando son tornato in Redazione gli avvenimenti han se-
guitato ad incalzare a ritmo vertiginoso, e percid non riuscivo
mai a trovare un buco per il mio articolo. Ma finalmente é
andato!



