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 Sindente in ingenneria 3l “Concorso Numero tno,

Percorrendo 9588 Km., con una “Vespa,, 150, attraverso Austria,
Jugoslavia, Grecia e Turchia, il romano Fulcieri Maltini ha
stahilito un primato di percorrenza nel nostro Goncorso.

Cinquantacinque giorni
passeggera inglese -
In totale,

¢ durato il viaggio e per 41 giorni ha avuto con sé una
Le Isole di Corfu e Creta, comprese nell’itinerario -
263 litri di miscela, per una spesa di L. 26.662.

Consumo: Km. 30,8 con un litro - Spesa unitaria: L. 2,80 per Km. percorso.

Dopo i viaggi estivi compiuti nel 1954-'55-'56 che rispettiva-
mente ebbero i momi simbolici di «Operazione Nord Italia »,
« Operazione Scandinavia», « Operazione Reno», venne lidea di
una « Operazione Balecani». La cosa non era semplice anche
perché le informazioni logistiche e stradali erano piuitosto scar-
se e.. deprimenti, ma visto che, giusto alla metq del mese di
giugno, ero entrato in possesso di une fiammante Vespa 150.
decisi che con una macchina del genere potevo andare ovun-
que senza rischio. Si trattava di «<esplorare vespisticamente »
Austria, Jugoslavia, Grecia e Turchia. Perché ¢é proprio con
questa definizione che realmente si puo vedere, conoscere ed
essere pin a contatto con la natura di un paese. Decisi anche
di non andare solo (non si sa mai, in quei paesil), ma purtrop-
po la mia compagna di viaggio non poteva partire fino alla
fine del mese di luglio, cosi, ci saremmo incontrati il 2 agosto
a Corfu.

Il 18 luglio partenzea dea Roma. La Vespa era piuttosto carica
(una wvaligia di 25 Kg., pitt parecchio altro peso consistente
in... parti di ricambio) ancore in rodaggio avendo Percorso so-
lamente Km. 1278.

Molto sbrigative le pratiche di frontiera con UAustria, a Vil-
lach, dove arrivai in due tappe, la seconda delle quali, sotto
Pacqua.

La terza tappa, Villach-Vienna ¢é state accompagnata da un
tempo magnifico e da un ottimo sole. Migliore benvenuto U'Au-
stria non poteva dare al povero ed ancora bagnato vespista; il
Worther See, la graziosa cittedina di Klagenfurt, St. Veit, indi
da Judenburg fino a Bruck seguendo il fiume Mur, Doi risalendo
il Miirz lungo la nuova cutostrada in costruzione Vienna-Trie-
ste; il Passo del Semmering (983 m.), ida dove si ammira la
enorme pianura dello Steinfeld ed infine la grandiosita di Vien-
na, che ci si presenta prima con la sua periferia industriale, poi
con i suoi quartieri moderni, e indi, entrati mel Ring, mellz
maestosita del ricordo di un grande impero,

Quattro giorni mon bastano per avere uUna pallida idea di
Vienna, ma purtroppo il tempo a disposizione era quello, e
seppure di corsa e sotto la pioggia, sono riuscito a vedere i
pit. importanti capolavori della cittd! Il palazzo di Schonbrunn,
il Duomo di Santo Stefano, il teatro del’Opera, il palazzo Im-
periale di Hofburg, il Kunsthistoriches Museum, U'Universita, il
Prater, e gite a Grinzig con i famosi Heuriger, tipiche birrerie
viennesi, a Kahlenberg, a Rastenberg (Km. 75) e a Wilhemburg
(Km. 52).

Il 25 partenza. Fortunatamente la pioggia che mei giorni pre-
cedenti era caduta incessantemente, era scomparsa all’'orizzon-
te, forse oltre cortina.. e il cielo si presentava favorevole ad
un viaggio assistito da un buon sole e da una tiepida tempera-
tura. Seguita la Triesterstrasse fino a Neudstad, per evitare il
Semmering, si prende una bellissima strada secondaria per
Aspang, il Wechsel Pass (980 m.), poi gitt attraverso Hartberg,
Gleisdorf fino alla graziosa cittadinag di Graz, capitale della Sti-
ria. Ancora 50 Km. ed ecco il confine jugoslavo. L’ingresso in
una nazione oltre cortina, anche se non di ferro, é sempre
emozionante, ma la gentilezza dei doganieri ha addolcito la pur
lieve preoccupazione.

In Jugoslavia — a cagione del cambio — tutio é per noi estre-
mamente a buon mercato, e la benzina viene a costare 56 e 63
lire il litro. Dalla fromtiera, la strada prosegue per Maribor,

piccola cittadina, indi lunge il bellissimo fiume Drava fino @
Varazdin. In 80 Km. attraversando la catena di monti Kalnik,.
si arriva a Zagabria, capitale della Tepubblica Croata. Zagabria
e una citta di 350.000 abitanti, piut osto brutta senza alcun in-
teresse turistico. Sembra di tornare indietro vent'anni! I negozi
tutti statali, sono semivuoti e quel poco che con‘engono é di
cattivo gusto, brutto e inadeguato alla vite moderna, Tutto cio
che ¢ macchinario é carissimo.

Secondo giorno in Jugoslavia: partenza da Zagabrie lungo
Uautostrada che conduce a Belgrado, 393 Km. di mognifica sira-
da, tra panorami svariati, grandi piznure, boschi di abeti e di
quercie, molto suggestivi, con il grande conjorto (o noia?) di
incontrare in tanti chilometri solo pochissime vecchie e lente
automobili! Ogni 100 Km. circa un rifornitore di benzina con
piccola stazione di servizio e ben organizzato ristorante, dove
con pochi dinari si possono avere pantagrucliche e ottime bi-
stecche accompagnate da delizioso vino Rizling e Muscat del
Danubio. Non si pud concludere il pranzo senza due bicchieri
di Slijvovica, distillato di prugne, liqrore nazionale.

Ed eccomi a Belgrado. La parte cenirale della citta ha poco
interesse perché composta da grandi palazzi tipici dei Balcani,
e costruiti in un brutio stile moderno. Vi sono parecchiz linee
tranviarie e filoviarie con vetture i aliane, ma il iraffico au-
tomobilisfico é scarso.

Dopo aver passato una intera giornata in giro per Belgrado
per respirare Uatmosfera di questa capitale (piuttosto dcpri-
mente, perod!) nuovamenie parienza per il sud. Buona strada
asfaltata per 197 Km. poi.. la jungla! Nonostante questa via
sia la spina dorsale dei Balcani, perché é l'unico collegamento
tra UEuropa continentale e la Grecia, Turchia ed il Medio
Oriente; da Paracin in poi, é in pessimo se non disastroso stato.
Large, con una quantita enormie di segnali stradali che indi-
cano con pignolesca precisione ogni curva, ogni incrocio, la

Una sosta lungo la
magnifica autostrada
fra Zagabria e Bel
grado, lunga 393 km,
e svolgentesi attra.
verso granvli pianu-
re, boschi di abeti
e di quercie, assai
suggestivi. Notare il
carico, veramente.....
impressionante, che
la Vespa ha portato
per tanti chilometri
insieme ai due pas.
seggeri ., senza alcun
inconveniente degno
di rilievo.




Questa fotografiia anche attraverso la non perfetta riprodu.
zione . da un’idea abbastanza approssimata delle condizioni di
una strada della Macedonia.

limitazione di velocita e persino lUatiraversamento di... vacche,
questa strada manca del fondo stradale! Il traffico, quasi tutto
di macchine straniere, ¢ abbastanza intenso, inoltre carretti,
mandrie di bufali, mucche, capre e numerosi altri animali fan-
no si che il rischio degli incidenti sia continuo. Per fortuna
la velocita ¢ forzatamente ridoita a non pin di 20-25 Kmh.

Fatta tappa a Nis, il giorno dopo arrivo a SKopje, capitale
della Macedonia, antica cittqa turca che ancora mantiene il suo
carattere orientale con le sue bianche moschee e i tipici quar-
tieri abitati da mussulmani riconoscibili per i colorati e lunghi
vestiti. Skopje, Bitola ed alcuni villaggi della Tracia greca sono
i soli paesi ove si possano vedere dei veri mussulmani alla..
antica, poiché in Turchia, dall’avvento della repubblica, gli an-
tichi costumi islamici sono stati completamente aboliti.

Da Scopje a Titov Veles la strada ¢ asfaltate ed anche molto
bene, ma purtroppo € un < miraggio» che dura solo per 53 Km.
Tappa nella graziosa e piccola Titov Veles, dalle innumerevoli
industrie in costruzione e dalle immense culture di tabacco. La
gentilezza e lospitalita del popolo jugoslavo sono magnifiche e
cio che fa soprattutto piacere ¢ che esse siano cosi spontanee,
semplici, disinteressate. La miseria ¢ grande, ma non esitano un
istante a cederti il letto per farti passare la notte.

Da Titoy Veles a Bitola di nuovo sulla terribile «non stra-
da». A Bitola, diramazione di 71 Km. fino al magnifico lago
di Ohrid al confine con UAlbania. La sirada é nuovamente
asfaltata e se ne capisce la ragione: la Macedonia, Stato piu
ricco della Jugoslavia, vuole attirare maggiormente i turisti,
sia locali che stranieri, e la prima preoccupazione, giustissi-
ma, é stata quella di fare le strade. Il lago di OHKrid, uno dei

Pernottamento in una pineta nei pressi del confine Greco.Turco.
Questo documento fotografico offrirebbe lo spunto ad un lungo
discorso sull'universalitd delle prestazioni della moto e dello scooter.
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pil grandi dei Balcani, ¢ diventato luogo di villeggiatura del-
Valta borghesia jugoslava; sono stati costruiti ristoranti, ville,
alberghi, di cui uno 'molto bello e moderno, progettato da un
ingegnere italiano. Fa wuno strano effetto trovare un’oasi di
ricchezza mel centro di una regione che ha una popolazione cosi
povera. Il panorama che si gode dall’antica fortezza di Ohrid
é stupendo: il grande lago ha un colore verde scuro che lo
fa sembrare profondissimo; di lé da una grossa catena di mon-
tagne, la Jablanica di 2200 m., é Albania: una bianca e lun-
ghissima spiaggia fascia la costa come un anello: sembra quasi
incredibile che un si grandioso spettacolo prenda vita mel cuore
dei Balcani! :

A malincuore ho dovuto vrendere la via del ritorno verso
Bitola. La sera passavo, a Niki, la frontiera greca e giungevo
a Florina.

Anche in Grecia, come in Jugoslavia, le pratiche doganali
non sono semplici. Certo che il cambiamento dalla Macedonia
Jugoslava a quelle Greca é immediato. Nonostante la natura
della regione sia la stessa, ossia piuttosto povera, si vede la
gente vestita meglio, negozi piu forniti e pin modernamente,

Un tratto serpeggiante di strada, dal fondo sconnesso, sulle mon-
tagne dell’Epiro,

e, quello che piu colpisce, la quantita enorme di pubblicita
sui muri di tutti gli edifici, chiese, stalle e persino sulle forti-
ficazioni dell’ultima guerra. :

Dopo una notte in un piccolo alberghetto di Florina (le mie
scorte di Spray-DDT mnon sono state inutili), proseguimento
lungo una discreta strada, mon asfaltata, fino a Kozani, altro
centro di tabacco della Macedonia. Conviene avere con sé unm
dizionarietto italo-greco ed avere almeno la conoscenza del-
l'alfabeto, anche se frequentemente c’é¢ la possibilita di farsi
comprendere in francese, tedesco, inglese e qualche volta anche
in italiano. Da Kozani si prosegue per Grevena entrando nella
regione dell’Epiro, una zona montagnosa e arida con gole e
fiumi che fanno spesso pensare ai Canyons del Colorado. Fino
a Grevena, strada buona, asfallata a tratti, con continui sali-
scendi. Indi... ci si dimentica cosa sia Uasfalto: la strada di-
venta pessima, piena di buche, grossi sassi che sono continua-
mente smossi dai pesanti camion militari, sabbia e spesso trom-
chi d’albero giacenti al traverso. Il paesaggio ¢ molto sel-
vaggio, vario, dallaltipiano boscoso di Casia si scende fino al
fiume Pineios, per poi risalire entro una suggestiva foresta di
pini fino al passo Malakusion a 1650 m. Difficilmente dimenti-
chero quella strada infernale e la salita che per 45 Km. porta
no al passo. Intermincbile, deprimente e faticosa per linesi-
stenza del fondo stradale, La velocita che il tachimetro segnava
costantemente era di 15 Km!! Inoltre in prima e seconda, con
vari arresti per tfogliere i sassi e rami che ostruivano la
strada. Spessd, con terrore del sottosecritto, si udiva il classico
« bang » dell’lammortizzatore anteriore che giungeva inesora-
bilmente a fine corsa. Ma, per fortuna, tutto ha resistito per-
fettamente.

Dal passo Malakasion u Metsovon ancora 19 Km. e poi, su-
bito a letto perché ero sfinito dalla stanchezza.

Il riposo notturno a Metsovon fu salutare, ed il mattino dopo,
di buonora, partenza nuovamente. Ancora 60 Km. di strada
terribile, ed infine, per 10 Km. il macadam si fa migliore, ed
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A sinistra: presso il monumento a Leonida alle Termopili (Grecia);

é possibile awmentare la velocita fino a Jannina. Piccola sosta
per far saldare il portabagaglio, rottosi per le wvibrazioni, indi
nuovamente in marcia: 104 Km. di cui i primi 20 asfaltati e
gli altri in macadam in cattive condizioni, per giungere alle
16,30 a Igoumenitsa giusto in tempo per prendere il battello
per Corfi.. Pochi chilometri prima di Igoumenitsa, un chiodo
di 9 em di lunghezza si era infilato nel copertone posteriore
senza forare la camera d'aria. Episodio unico! Decisamente ero
fortunato!!!

Due ore di traversata, e finalmente eccomi nella piccola 1sola
tanto storicamente famosa.

Anche a Corfi, come da due giorni avevo potuto accorger-'

mi in tutta la Grecia, bisogna contrattare nel pagare qualche
cosa. Perdo i prezzi ribassano istantaneamente quando si fa la
parola « fititis » che significa studente, a causa del rispetto della
gioventy specialmente universitaria.

Il giorno dopo, col piroscafo da Brindisi, arriva la mia amica
inglese che qvrebbe fatto il resto del viaggio con me. Giriamo
in lungo e in largo lisola per due giorni ed indi, il 4 agosto,
nuovamente col piccolo ferry-boat siamo a Igoumenitsa.

Adesso siamo in due con 10 Kg. di bagaglio in pii. Veramen-
te la nostra Vespa (che si chiama Giulietta II) é irriconosci-
bile; ¢ completamente mimetizzata dal bagaglio, e credo che
qualcuno che ci veda da lontano, a tutto pensi fuorché sotto
di noi ci sia una Vespa.

Per circa 60 Km. la strada, molto cattiva, si inerpica tra pau-
rose gole. Procede sullaltipiano di Paramythia, attraversa il
fiume Acheronte, indi gin di nuovo costeggiando il mare, A
Preveza, antica citta romana, con ancora Ttesti di mosaici e
fortificazioni in ottimo stato, la strada diventa asfaltata, cosi
in serata raggiungiamo velocemente Arta, anch’essa piena di
vestigia romane tra cui un magnifico ponte a tre arcate. Il gior-
no seguente, dopo 135 Km. arriviamo a Missolungi, dove ¢é se-
polto il poeta Byron, avendo costeggiato il magnifico golfo di
Ambrakikos, braccio di mare adattissimo per la pesca subac-
quea, cosa da moi subito sperimentata prendendo due bei sara-
ghi di tre Kg. ciascuno. Gid, perché, me lo ero dimenticato,
avevamo sulla Vespa anche un fucile Saetta, pinne e maschere.
Ci sono sempre stati utilissimi, e ne siamo stati anche bene
remunerati. ;

Mattina dopo, partenza di buonora per mon perdere il ferry-
boat che da Rion porta ad Antirrion mel Peloponneso. Natural-
mente ci avevano dati gli orari sbagliati, cosi dovemmo aspet-
tare mezz'ora. Passaggio da Patrasso, dove incontriamo un ra-
gazzo svizzero di Lugano, anche lui in motoscooter, che, arri-
vato in nave da Brindisi, si apprestava a fare il giro della
Grecia. Facemmo amicizia e decidemmo cosi di viaggiare in-
sieme. La sera, dopo una buona strada asfaltata, giungevamo c
Petopion, vicino a Olimpia che avremmo visitato lindomani.

qui sopra: lo studente in ingegneria Fulcieri Moltini ¢ la
sua passeggera - la miss Joan M. Heaslip di Londra . ritratti di fronte ad una tomba minoica a Micene (Peloponneso).

Il centro dei giochi dell’antica Grecia, il grande santua-
rio di migliaia di pellegrini, non ¢ ora che una interessantis-
sima attrattiva per turisti e studiosi, poiché di moderno e
attuale non vi sono che due clberghi. Migliaia di cose da ve-
dere, ma purtroppo il tempo era limitato e dobbiamo dopo tre
ore di visite ripartire. 130° Km. di strada pessima fino a -Tri-
polis, indi fortunatamente, dopo altri 75 di asfaltata, arriviamo
a Nauplion ove pernottiamo. La giornata seguente é stata la
pitt densa di visite archeologiche. Prima Epidauro, a 40 Km.
da Nauplion, con il meraviglioso teatro capace di 17.000 posti,
poi le rovine di Argo dei V sec. a.C., indi gli imponenti e ve-
ramente impressionanti resti della citta Micene che risalgono
al XIV sec. a.C. Poi PAcropoli dell'antica Corinto, con il tem-
pio di Apollo, U'Agora e il Teatro. Passato il Canale, capola-
voro di ingegneria, seguiamo la bellissima strada lungo la co-
sta e la sera giungiamo ad Atene.

Campings non ne esistono, difficilissimo trovare un albergo,
poiché lattrezzatura ¢ assolutamente inadeguata, ma alla fine,
dopo aver letteralmente girato per tutta la citta, riusciamo a
sistemarci in un piccolo Hotel, che si rivelera in zona rumoro-
sissima. Il traffico neila capitale ellenica, ha avuto, negli ultimi
due anni, un incremento mnotevolissimo, ma per peggiorare la
situazione, i greci, in luogo di acquistare piccole e veloci vet-
ture europee, si sono lasciati trasportare da infantile super-
ficialita e si sono orientati sugli ultimissimi modelli americani.

La Vespa é molto diffusa in tutta la Grecia nonostante ('ul-
tissimo prezzo (quasi il doppio che in Italia). Anche il Zervizio
é buono e frequente; ad Atene abbiamo fatto togliere le wn-
crostazioni (Vespa service - Kiritsis & E. Odos Ajos Toma Arit.
18), cambio dell’olio e ingrassaggio per il prezzo di druime 63
(L. 1260). Ed il lavoro ¢ stato fatto con moltu perizia e ra-
pidita.

Tre giorni ad Atene sono pit che sufficienti per visitarz V'A-
cropoli (di una incredibile maestosita, in special modo di notte),
e i Musei Benaki, Bizantino e Storico.

Per cui, il 13, scooters compresi, ci imbarchiamo su di una
affollatissima nave, e dopo 10 ore giungiamo a Suda, nell’issla
di Creta.

Suda, che ci ha Ticordato le gesta dei nostri sommozzatori du-
rante Vultima guerra, é il piccolo porto di Chanid, la seconda
cittqa di Creta. Partiamo immediatamente e seguiamo una bella
strada asfaltata che in serata ci permette di raggiungere He-
raklion, (o Candia), la capitale.

Siamo, rimasti a Creta sei giorni, spingendoci ovunque le
strade ce lo permettevano, da Neapolis all’est, a Festos a sud,
visitando naturalmente gli interessantissimi scavi delle citta
minoiche, le il antiche della civilta greca: Mallia, Gortyna,
Ajia Triada, Knossos. Incomparabile il museo di Heraklion con-
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Fotografia eseguita con FPautoscatto con lo sfondo deél Teatro di

Epidauro (Peloponneso). Con i due protagonisti del raid vespi.

stico ¢ il giovane scooterista di Lugano, occasionalmente incon.
trato a Patrasso.

tenente una documentazione dell’epoca minoica forse la pin
grandiosa esistente.

Il 19 partiamo con U« Angelicas da Heraklion e il giorno
dopo sbarchiamo al Pireo. Proseguimento immediato per Kleusi
(rovine del Santuario dei Misteri) e pernottiamo nel grazioso
paese di Erythrai. Abbiamo deciso di andare verso il nord ed
in seguito vedere se possibile raggiungere la Turchia. Una tap-
pa a Delfi é necessaria. L’antico Santuario é qualcosa di indi-
menticabile. Il tempio, il teatro, lo stadio, i Tesori, situati su
scoscese rupi e sotto alte .rocce, dianno al panorama un non
S0 che di austero e drammatico oltreché grandiose per la vista
della stupenda valle di Amfissa, brulicante di verdissimi olivi.

Purtroppo il tempo a disposizione era scarso, per cui, dopo
tre ore interessantissime, dovemmo ripartire.

Fino a Brallos, 43 Km. di strada terribile.

In due giorni, da Brallos, arriviamo a Salonicco, non essen-
doci pero dimenticati di fare wuna piccola deviazione per il
Passo delle Termopili, a rendere cmaggio al grandioso monu-
mento che ricorda la morte di Leonida e dei suoi prodi.

Salonicco ¢é la seconda cittqa delic Grecia. Capitale dells Ma-
cedonia, regione molto ricca, la rappresenta degnamente. Mol-
to pin pulita di Atene, si presenta anche piu simpaticamente,
per il maggior colore che la circonda.

Il 24 agosto, decidiamo di proseguire per Istanbul. Strada
magnifica fino a Porto-Lagho, piccolo villaggio su di una lingua
di terra tra il mare e la laguna, con una suggestiva chiesa bi-
zantina che da Uimpressione di sorgere dal mare, Facciamo tap-
pa a Komotini.

Il giorno seguente si prosegue per Alexandroupolis, Orestias,
e la sera giungiamo alla frontiera turca a Edirne. Gli ultimi
100 Km., la strada é molto cattiva. In continua riparazione, per
le periodiche alluvioni, ¢ sempre perd in pessimo stato. La
nostra velocita media, che fino ad Alexandroupolis si era man-
tenuta sui 60 Kmh., si ridusse di colpo a 20 Kmh., ma, per for-
tuna, la Vespa resistette magnificamente alle buche e ai sassi
e tutto procedé per il meglio.

Alla frontiera, le solite pratiche. Alloggiamo in un piccolo
albergo di Edirne, in quanto il Camping non é molto ben visto
per motivi militari.

Il primo contatto con la Turchia ¢ stato abbastanza piace-
vole. La strada che da Edirne porta a Istambul (234 Km. ¢
in completo rifacimento e solo per 50 Km. essa ¢ in mediocre
macadam, mentre il resto é di discreto e ottimo asfalto. Le of-
ficine meccaniche sono rarissime, data la quasi mancanza di
automobili (tutto ¢ fermo al 1952, non essendo possibile da
quell’epoca importare piit alcuna cosa), percio ¢ bene premu-
nirsi di parti di ricambio, introvabili ovunque.

Nel pomeriggio del giorno 26 entriamo a Istambul attraverso
le grandi mura dell’antica Bisanzio.

Non é stato facile trovare un albergo, ma alla fine ci siamo
riusciti. Restammo a Istambul solo tre giorni perché era ne-
cessario] ritornare in Italia. Malgrado il tempo limitato, riu-
scimmo a vedere moltissimo.

E’ incredibile quanto ¢ stato fatto per occidentalizzare la
Turchia: i costumi sono quasi cambiati, molte rigide regole
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mussulmane abolite, una forte ed energica polizia é stata creata
per disciplinare ed educare il popolo, insomma gran parte del
carattere orienfale ¢ stato eliminato e piano piano si tende ad
un maggiore adeguemento al mondo europeo.

Il panorama del Corne d’Gro e del Borforo ¢ e resterag la
cosa pin indimenticabile che possa cadere sotto gli occhi umani.

Tutta Vimportazione ¢ ferma al 1952 a causa della grande
inflazione in cui é caduta la lira turca: si possono immaginare
percio le conseguenze di tale stato. Vi sono alcune Vespe risa-
lenti al ’50, °51, ma ¢& assolutamente impossibile avere parti di
ricambio. Cosi succede naturalmente anche per le automobili.

Tutto cio che é locale — tra cui il mangiare, che ¢ ottimo —
¢ estremamente economico e di buon gusto.

Lasciammg Istambul molto a malincuore, ripromettendoci di
tornarvi molto presto. Decidemmo di raggiungere Atene in cin-
que giorni, per cui le tappe furono forzate: 270 Km. a Orestias
in Grecia; 293 Km. a Kavalla; 256 Km. a Verria; 237 Km. a Trik-
kala, avendo devialo a Kozani per Grevena e Kalambaka, al
fine di visitare gli impressionanti monasteri delle Meteore, ap-
pollaiati su altissime rocce. A Kalambaka lasciammo il nostro
amico svizzero che prosegui per Icoumenitsa e Corfu ed indi
per Ultalia. Il 3 settembre eravamo ad Atene, dopo 385 Km.
da Trikkala.

Tre giorni dopo, con U« Aegeions si sbarcava a Brindisi. Da
Brindisi abbiamo voluto visitare le stupende grotte di Castel-
lana e la zona monumentale dei Trulli. In tre giorni, via Ma-
tera, la costiera amalfitana (da cui decidemmo di chiamare il
nostro viaggio « Dal Mar Nero al Mare Azzurro»!) e Napoli, al-
le tre del mattino dell’11 settembre arrivavamo finalmente a
Roma.

Viaggio interessantissimo sotto tutti i punti di vista. Facilitato
dalla preventiva organizzazione, ma gli imprevisti sono stati
naturalmente molti. La Vespa comportandosi in maniera per-
fetta, ha mostrato ancora di pit le sue grandissime possibilitd
anche e soprattutto su pessime strade e con molto carico. Il
consumo totale (per 9588 Km.) é stato basso, Km. 30,8 per litro,
nonostante le velocitd, le lunghe marce in seconda o in prima,
e le pessime qualita di olio adoperate.

Per 55 giorni, di cui 41 in due, abbiamo speso complessiva-
mente 115.000 lire comprese L. 26.662 per 263 litri di miscela.

Fulcieri Maltini

Diciamo subito che la partecipazione del futuro ingegnere ro-
mano ha dato — a chi cura la pubblicazione, in queste pagine,
delle relazioni del Concorso Numero Uno — alquanto imbaraz-
zo e insolito daffare. Ma ci affrettiamo ad aggiungere che, sta-
volta, non si & trattato di difetto, sibbene di eccesso, quanti-
tativo e gqualitativo, Cominciamo col dire che il signor Maltini
non si é limitato alla relazione che qui avete letto (anch'essa
molto diffusa nell'originale, particolareggiata; per cui abbiamo
dovuto sacrificarne almeno un terzo, e fu cosa che facemmo a
malincuore giacché si traitava pur sempre di notizie utili e di
interessanti osservazioni), ma di relazione ne uni una seconda,
curiosissima e ingegnosissima nella sua struttura sintetica: no-
ve «tavole» divise in tante colonne verticali, lungo le quali era
possibile avere, con un colpo docchio, per ogni tappa, dalla
partenza al ritorno a Roma, i seguenti dati e informazioni: data;
tappa; distanza parziale; benzina (litri e costo); olio (quarti e
costo); condizicne delle strade; infine, note: riguardo alle con-
dizioni del tempo; al «servizio Vespa»; ai distributori di ben-
zina; alle officine di riparazioni; alle caratteristiche, alle bel-
lezze, ai monumenti dei vari luoghi attraversati o visitati ece.

E non é tutto: altre relazioni sinottiche davano conto di ogni
particolare organizzativo (dagli indumenti personali ai pezzi di
ricambio; dal pronto soccorso ai documenti utili e necessari
— per sé e per la macchina —; dalle carte stradali, ai dizionari,
alla lampada tascabile, all’'acqua distillata, al disinfestante, ai
taccuini ecc.); davano conto delle piccole riparazioni nei vari
« Servizi Vespa»; quando e come e dopo quanti Km. fu neces-
sario pulire o sostituire il tale o il tal altro tipo di candela.
Un’altra «tavola» sintetizzava, e al tempo stesso particolareg-
giava, la spesa nelle varie monete dei Paesi attraversati, per i
rifornimenti di benzina e d'olio, miscelati. E non & finita: una
-— sia pure abbozzata __ carta europea, con l'itinerario com-
pleto; e, infine, un ragguardevole numero di fotografie, scelte
fra le 620 scattate in bianco e nero, e le 85 a colori.

Qualcosa — insomma — da poter costituire un invidiabile
esempio anche per.. un tedesco. Scherzi a parte: un lavoro
veramente ammirevole e lodevcle. Un qualcosa che, se fossimo
pil... ricchi, meriterebbe piu delle 8.000 lire assegnategli — a
titolo... simbolico — dalla Giuria.



