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Impressioni di

ra da un pezzo che covavo l'idea

di andare in Russia (avevo persi-
no comperato grammatica e vocabolario
per imparare la lingua!). ma per una
storia o per l'altra non riuscivo mai a
farcela.

L'occasione d’oro arrive col rally
della F.IM. a Mosca e naturalmente non
me la lasciai scappare. Fu cosi che una
bella mattina di mezza estate partii bal-
danzosamente da Milano, in sella allo

stesso < Gilerino » che avevo gia usato
con piena soddisfazione per seguire la
Valli Bergamasche. Raggiunta la capi-
tale sovietica e rientrato felicemente alla
base dopo venti giorni e 7000 km, ec-
comi qui con un sacee di appunti, di

foto. di materiale wvario. che passo
subito a scodellarvi dopo averli messi
un po’ in ordine.

Strade brutte e barbosissime

Le strade russe sulle quali abbiam
marciato per circa 3500 km son brutte
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¢ barbosissime. Brutte per il fondo ir-
regolare che mette a dura prova le so-
spensioni e il fisico del pilota, per
I'asfalto che al sole si rammollisce, per
la loro modesta larghezza (fortunata-
mente il traffico € scarsissimo) e per
le polverosisstme banchine dalle quali
ad ogni soffio di vento. al passaggio di
animali, ece. si levano nubi accecanti.
Bastavano infatti poche decine di chi-
lometri per far cambiare colore a1 volti
ed ai Barbour!

Le autorita sovietiche avevan preso sul se-
rio il rally: striscioni di benvenuto al con-
fine, emissione di un francobollo celebra-
livo e altre particolari attenzioni per la
manifestazione e i suoi partecipanti.

Strade barbosissime percheé tracciate
in un paesaggio piatto e direi quasi de-
solato, con rettilinei che non finiscono
mai e che fanno addormentare, com’e
capitato a un mio amico inglese che
chiusi gli occhi mentre procedeva tran-
quillamente a bordo della sua Greeves
250, li ha riaperti all'ospedale della
localitd pin vicina! (fortunatamente s'e
fatto poco o niente).

A lungo andare queste strade finiscono
col diventare pericolose, specie per chi

« Qui comincia l'avventura.. » ovvero eccomi pronto per il rally
di Mosca con la Gilera 125. In precedenza...

... non avevo resistito alla tentazione di applicare sul serbatoic
la decalcomania del rally che fa tanta « scena ».




L'« Irbit M 62 » & [unica quattro tempi
valvole in testa costruita attualmente nella
Unione Sovietica. E' una 650 bicilindrica,
di chiara ispirazione B.M.W.: si vede sem-
pre accoppiata al sidecar e non e molio
diffusa. Motore da 28 CV a 4500 giri, cam-
bio a quatiro marce, 2ccensione a magnete
e trasmissione finale ad albero scoperto
sulla destra. Pneumatici 3.75-19, peso del-
la moto sciolta 180 kg, col side 220, velo-
cita massima, sempre col side, 95 kmh.

dispone di un mezzo un po’ veloce, per-
che la monotonia assopisce i riflessi e
il fondo cattivo non consente di portare
facilmente a buon fine eventuali mano-
vre d'emergenza; e difatti, tra i parte-
cipanti al rally, purtroppo ci son stati
due mort1 (francesi) proprio per questo.

Le autostrade sono ancora in em-
brione. limitate a pochi chilometri at-
torno a Mosca.

Ben pit diffuso e dotato di freni e sospensione posteriore piu efficienti & [altro sidecar costruito dalla Irbit e cioé I'« M 61 », con
motore di 750 a valvole laterali che sviluppa 26 CV a 4200 giri e consente di raggiungere i 90 kmh. Anche in questo caso, chiara de-
rivazione B.M.W., cambio a quattro rapporti, accensione a magnete, trasmissione finale ad albero scoperto sulla destra e pneumatici da
19; peso complessivo 330 kg, Notare i cappucci di protezione sul carburatore.

Caratteri cirillici

Anche in fatto di segnaletica orizzon-
tale e wverticale andiamo piuttosto ma..
luccio; nell’attraversamento delle citta
non c’é quell’abbondanza di cartelli indi-
catori ai quali siamo abituati, e quei po-
chi sono secritti.in caratteri cirillici, al-
cuni abbastanza facili da interpretare,
altri meno comprensibili; comunque
niente paura perché passanti e polizia
si fanno in quattro per mettervi sulla
strada giusta,

Le numerosissime motocarrozzette della po-
lizia sovietica, la « Milizia », sono .quasi tut-
te Irbit « M 61 =, Data la scarsitd di mez-
zi di trasporto pubblici e privati, vengono
vtilizzate come si vede anche per = dare
passaggi », per soccorso siradale, ecc.
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Appena fuori dalle strade principali.
addio asfalto (infatti solo il 10% delle
strade é asfaltato) ed & per questo che
tutte le moto russe sono dotate di tre-
mendi filtri, alcuni addirittura ad olio,
altrimenti chissa che smerigliate!

In Polonia e in Cecoslovacchia la si-
tuazione stradale & pii o meno la stes-

La Isch « 56 », col motore monocilindrico
350 due tempi copiate dal D.K.W. d'ante-
guerra, & una delle macchine piv diffuse.
Notare i coperchietti sui canali di fravaso
per agevolarne la pulizia (soluzione ormai
abbandonata da decenni sulle moto occi-
dentali), la candela quasi orizzontale, il
decompressore, il pedale del cambio coas-
siale alla leva della messa in moto (come
sulle Jawa), il cavalletto laterale, la tra-
smissione finale a catena racchivsa, i moz-
zifreno in lamiera stampata e nella folo
allestrema destra, eseguita dopo aver tol-
to la schermatura in lega leggera sopra il
carter, il filtro ad olio del carburatore ed
il filtro a bicchiere del carburante. La Isch
« 56 » dispone di 14 CV a 4500 giri e fa
i cento allora. C'@ anche la.versione per
gare di fuori sirada
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I sidecarristi della « Milizia » vengono im-
piegati anche per regolare il traffico urba-
no. Sia in citth come fuori I'obbedienza al-
le lero dispesizioni & cosi pronta ed asso-
luta da sembrare persino esagerata agli
acchi di un osservatore = occidentale ». Qui
siamo a Mosca, nel parcheggio della gran-
de Mostra Permanente. Sulle sfondo, I'ar-
dito monumento al cosmonauta sovietico.

sa; migliore invece in Ungheria e in
Jugoslavia.

Stazioni di rifornimento

Altre dolenti note. Tanto per comin-
ciare ce ne son proprio pochine, e tut-
te piuttosto squallide, con attrezzature
pressocché primordiali. A Mosca, citta
con otto milioni di abitanti e parecchi
mezzi motorizzati, ve ne sono solo ot-
to, un paio delle quali sprovviste di
¢« super »! Nelle altre citta importanti,
come Minsk, Smolensk, Karkov, ce ne
sono al massimo tre o guattro e non
tutte sono facili da trovare. Sulle stra-
de di grande comunicazione si fan-
no parecchie decine di chilometri, alle
volte anche un centinaio e piu, tra una
stazione e l'altra. Attenti quindi a far
bene i calcoli col consumo, ma anche
restando a secco, niente paura: basta
fermare polizia o camionisti, oppure re-
carsi in gqualche fattoria (se si & avuto
la fortuna di fermarvisi vicino) per a-
vere qualche litro del prezioso liquido
e — questo & il bello — generalmente
gratis!

Naturalmente non ti danno la super,
usata pochissimo dai russi date le carat-
teristiche molto pacifiche dei loro moto-
ri, ma in frangenti del genere non e il
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Tipico esempio di strada russa di grande
mnmma (in questo caso la Brest -

I M ): rettilinei a
ponhh d'o-cdth -Icmn volte a saliscendi,
con scarsissimo traffico di mezzi motorizza-

pit monotono di cosi non potrebbe essere:
non rimane quindi che aprir la manetia e
compatibilmente con le condizioni del fon-
do (generalmente poco buone) coprire il
pit alla svelta peossibile le interminabili di-
stanze tra una localiti e Falira. Nella foto,
un « mujik = che sta curiosande attorno
alla Gilera.

caso di star li a guardare per il sottile.

Altro aspetto positivo, € che in Russia
la benzina costa poco. meno che in qual-
siasi altra narzione europea: 40 lire la
72 ottani, 45 lire la 76 e B0 la super a
93 ottani. -

Il record in senso opposio & detehulo
dalla Polonia, con 140 lire per la nor-
male e ben 170 lire per la super.

Buone invece le quotazioni in Ce-
coslovacchia (80 lire la normale e 95
la super) nonché in Ungheria (rispet-
tivamente 65 e 92 lire).

Sempre in fila

Ma torniamg a parlare delle stazioni
di rifornimento russe. Quando si capi-
ta in quelle che hanno la colonnina del-
la super, tutto bene, praticamente co-
me da noi. Quando invece c’& solo la
¢«normale » la faccenda diventa un po’
triste. Intanto bisogna mettersi in fila
(in Russia si fa la fila quasi per tutto)
magari dietro ire o quatiro camion e
autobus (che vanno tutti a benzina e
hanno degli immensi serbatoi), sinche
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Abbastanza diffusa & la Kovrovetz 175,
monocilindrica due tempi copiata dalla Ja-
wa: 8 CV a 5000 giri, cambio a quatiro rap-
porti, carenatura centrale, trasmissione fi-
nale a catena sottocarter sulla desira e
ruote da 16 pollici che contribuiscono a
renderne raceolta la linea. Tocca i 90 al-
Fora e rappresenta indubbiamente la mi-
glior macchina di modesta cilindrata co-
struita attualmente nell'Unione Soviefica.

arrivato finalmente il proprio turno bi-
sogna adattarsi al «self-service» cioé
pigliare in mano la canna, infilare il bec-
co nel serbatoio e cercare di mettersi
d'accordo circa la quantita voluta con
I'inserviente-cassiere, che spesso & una
donna.

Molte pompe erogano cinque litri per
volta: una bella fregatura per i moto-
ciclisti che vogliono fare il pieno, per-
ché vedendo che dopo cinque o dieci li-
tri il serbatoio puo tenerne ancora, ne
ordinano altri cinque. A cechio non e
tanto facile giudicare: magari ne basta-

Una delle pis raffinate realizzazioni della
industria sovietica, la lsch « 58 » bicilin-
drica due tempi, ispirata ad alcuni modelli
tedeschi del dopoguerra (D.K.W., Adler,
Maico, ecc.). Ha i cilindri in lega leggera
con camicia cromata, cambio a quatiro rap-
porti, carenatura centrale e trasmissione fi-
nale a catena racchiusa sulla destra. Viene
costruita in due versioni, 250 (15 CV e
110 kmh) e 350 (18 CV & 130 kmh), que-
st'ultima frequentemente impiegata per il
traino del sidecar.

vano solo tre per arrivare all'orlo, ma
l]a pompa continua inesorabilmente a
buttar fuori carburante sino all'ultima
goccia dei ecinque litri richiesti, con qua-
le gaudio del motociclista & facile im-
maginare.

Benzina nel secchio

A scanso di pericolose inondazioni, bi-
sogna quindi tenere a portata di mano
un secchio nel quale versare, con
rapido spostamento della canna, T'eo-
cedenza, travasandola poi in un bidon-
cino da portarsi appresso oppure, se si
& in vena di generosita, regalandola a
qualcuno che non ha ancora fatto ri-
fornimento.

motoleggera russa, la «M 103 »

& molto popolare forse a causa delle

modeste prestazioni (5 CV a 5200 gi-
ri, 80 kmh) e della sua siruttura pivtiosto
miserina. Il motore & copiato dal classico
D.K.W. d'anteguerra ed ha il cambio a ire
marce: notare i coperchietti sui canali di
travaso, il decompressore ed il grosso fil-
:teldolh.lplﬁcldt 19 pol-
ici.




~In genere [‘abbigliamento dei motociclisti
sovietici non & razionale e proteftive; qua-
si nessuno porta il casco (non lo usa nep-
pure la polizia). | numerosi camion in cir-
colazione sulle strade exiraurbane hanno
il numero di targa riportato a grossissimi
caratteri sulle tre fiancate del cassone.

Sebbene ci siano in giro parecchie
moto a due tempi, i miscelatori auto-
matici sono ancora una rarita (ne ho
visto solo uno): i duetempisti devono
quindi arrangiarsi a metterc in un sec-
chio (fornito sul posto) l'olio e la ben-
zina, mescolandoli ben bene con un ba-
stone come quello per fare la polenia:
quando va bene, si trovano invece dei

bidoni provvisti di un «<agitatore ».

In fatto di stazioni di rifornimento, la
Polonia & pressapoco allo stesso livello
della Russia; decisamente migliori in-
vece quelle cecoslovacche per non dire
di quelle ungheresi ed jugoslave che
sono praticamente come le nostre, seb-
bene assai meno numerose.

L'vltimo strillo sovietico in fatte di scooter:
non & un capolavoro, perd almeno mon ci
sono analogie coi modelli « occidentali ».
Si tratta di un 175 due tempi da 8 CV »
5200 giri con cambioc qualtro marce a pe
dale sulla sinistra e sospensioni a bracci

oscillanti; velocita 85 kmh. Nel parafango °

anteriore & contenuta la cassetta per gli
attrezzi.

i T

Anche i motocicli-
sti russi usano de-
corare le loro mac-
chine con decalco-
manie perd non di-
spongono ancora
di quelle belle fi-
gure di procaci
donnine che allie-
tano la vista ai no-
stri centauri. Devo-
no infatti acconten-
tarsi, per quanto
riguarda il campo
femminile, di volti
come quello appli-
cato sul serbatoio
di questa Jawa.
Notare le targhe
russe, con due ci-

fre wrtlh, segui-
te dalla sigla del-
la provincia.

L

Moto utilitarie

In Russia la moto & ancora intesa co-
me mezzo prevalentemente utilitario. 1
pochi modelli costruiti dall'industria na.
zionale (circa dieci, spazianti tuttavia
su una vasta gamma di cilindrate, da
50 a 750) sono percid robusti, come ma-
nutenzione si accontentanc di poco ma
offrono modeste prestazioni anche per-
ché in fatto di tecnica motociclistica i
russi non son certo all’avanguardia ed
inoltre i loro motori son fatti tutti per
funzionare con la benzina a 72 o 76 ot-
tani che ovviamente limita le potenze
specifiche a valori piuttoste ridotti

D'altra parte i centauri sovietici (se
ne vedono in giro parecchi, quasi tutti
fuori cittd) a quanto pare non hanno
ambizioni velocistiche e difatti non ne
ho trovato manco uno che mi stesse da-
vanti (viaggiavo sempre sui cento ef-
fettivi) e neppure uno che, vistosi su-
perato, tentasse di darmi battaglia. A
parte qualche decalcomania, le loro mo-
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Non contenti di aver copiato (piuttosto maluccio) la Vespa, i russi hanno poi copiato anche FApe. La Vespa sovietica, chiamata Viatka,
ha un motore due tempi di 150 che da 5 CV a 5000 giri e consente di raggiungere gli 80 all'ora, Pesa 120 kg. In URSS, comunque,
windonoinqiupochiuimimﬂu.Di-ml’Ap&mm:iwdmoolanmmhM- per la distribuzione automatica di bevande gas-
sate, che sono molto diffuse.

Lungo le strade pil importanti, numerosi i
monumenti dedicati agli avvenimenti e a-
gli eroi dell'ultima guerra: qui, nelle vi-
cinanze di Karkov, eccone uno a ricordo
delle valorose imprese dei carristi.

LY

to non mostrano segni di maodifiche o
personalizzazioni; inoltre, sono tutte
piuttosto sporche e conciatelle. segno
che non hanno passione per il loro
mezZo.

Le carenature, che potrebbero tornar
molto utili in un paese come la Russia.
sono ancora sconosciute. anche perche
I'industria della plastica sta muovendo
adesso i primi passi. .

Dato I'uso utilitario, il duro inverno e
le strade cattive, specialmente quelle se-
condarie, il sidecar @ molto popolare:
infatti a occhio e croce il 50% del « par-
co » motociclistico sovietico & costituito
da sidecar, da quelli tipo militare delle
Irbit a quelli di linea pil civile ¢ pra-
ticamente all'altezza dei modelli occi-
dentali delle Isch. La maggior parte di
questi sidecar circola sovraccarica ma
la robustezza dell'insieme e il buon tiro
dei motori sopportano abbastanza bene
il duro trattamento.

(Continuazione ¢ fine nel prossimo numero)

CARLO PERELLI
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Sempre gli stessi

I modelli attualmente disponibili in
URSS sono sempre gli stessi da sei o
sette anni perché I'industria ¢ molto len-
ta ad apportare cambiamenti (tanto, chi
glielo fa fare?); stando ai bene infor-
mati sarebbero perd allo studio nuovi
modelli, di disegno originzle e di mi-
gliori prestazioni, ma intanto campa ca-
vallo...

Dati precisi sulla. circolazione sulla
produzione non sono riuscito ad averne;
comunque quest’anno le varie fabbriche
dovrebbero sfornare complessivamente
700.000 macchine, cifra non disprezza-
bile, che secondo l'ultimo piano quin-
quennale per I'industria leggera dovreb-
be salire ad 1.100.000 per i1 1970. Le e-
sportazioni sono molto limitate mentre
le importazioni, specialmente dalla Ger-

MILANO - MOSCA

e ritorno

mania Orientale e dalla Cecoslovacchia
hanno una certa consistenza, come ri-
sulta dal buon numero di Jawa e M.Z.
in circolazione.

La prima moto russa costruita in se-
rie fu la « L. 300». Correva 1’anno 1930.
Era una monocilindrica due tempi di
300 cc. copiata dalla D.K.W. Furono poi
copiate la BS.A, la BM.W. e persino
la Indian; nel dopoguerra, ancora la D.
KW. la BMW,, la Jawa e la nostra
Vespa. I pochi tentativi di fare qualcosa
senza copiarlo dagli altri non avevano
mai dato brillanti risultati (basta guar-
dare il ciclomotore Riga 5) ma recente-
mente si & avuto un segno di migliora-
mento col nuovo scooter illustrato nel
numero scorso, che non & poi malaccio
ed anche a vederlo andare da una buo-
na impressione.

(CONTIMUAZIONE E FINE DAL NUMERD PRECEDENTE)

Prexzi abbordabili

Come prezzi, abbastanza abbordabili,
si va dai 200 rubli del Riga 5 ai 1000
della Irbit 750 sidecar. Al cambio uffi-
ciale un rublo vale circa 700 lire; un o-
peraio ne guadagna da 140 a 200 al
mese. Le moto si possono anche pagare
a rate, ma le consegne non sono imme-
diate (bisognera riempire qualche doz-
zina di moduli e farseli vistare da al-
trettanti funzionari: in Russia la buro-
crazia & molto pin pesante che in Italia,
il che & tutto dire). Le moto da corsa,
o semplicemente quelle sportive, non
sono in vendita: vengono assegnate ai
moto club i quali a loro volta le affs-
dano agli elementi piil meritevoli.

Nei dieci giorni che son rimasto in
Russia (e di strada come ho gia detto,
ne ho fatta parecchia) non ho visto

Mﬂnﬁ&ncﬁoil-lbai-,l‘unlmdchmﬂouum.msilpmpfilnﬂivn.!’undu.!unplmhdlf,ﬁﬂﬂl

testa fissa e distributore rotante sull’albero motore (tipe Guzzino),

na. Raggiunge i 40 kmh. Limpianto di illuminazione & facoltativo.

frizione in bagno d'olic e trasmissione primaria e

a cate-




Saranno in gamba a costruire astronavi, ma in quanto 2 motociclet-
te... Nella foto, il gigantesco Vostok, espesto alla « Permanente »
di Mosca. Notare i trenta e passa... tubi di scarico.

neppure un negozio di vendita e ripa-
razioni di moto. Ho saputo che ne esi-
stono, ma sono rarissimi e quelli per le
riparazioni non accolgono solo le moto
ma anche tutti gli altri mezzi motoriz-
zati, compresi i trattori, i camion e ghi
autobus che essendo veicoli di trasporto
pubblico o di lavoro godono di una cer-
ta precedenza; immaginarsi percidé quan-
to tempo ci vorra per farsi aggiustare
una moto!

Qualcuno mi ha puie raccontato che

queste officine di solito non hanno 1
pezzi di ricambio per le moto, quindi
si perde dell’altro tempo per richiederle
e farseli mandare dai magazzini centrali.

Arrangiarsi

Stando cosi le cose, i motociclisti cer-
cano di arrangiarsi da soli con le ripa-
razioni; ma dai e dai, anche per le stra-
de cattive e i sovraccarichi, il fatale

momento della < panne» arriva e cosi
se ne vedono parecchi ai bordi delle

strade, disperatamente intenti a rimet-
tere in efficienza i propri mezzi. Comun.
que, sono in buona compagnia, perché
non mancano neppure gli automobilisti
ed i camionisti, questi ultimi alle volte
impegnati in lavori in grande stile co-
me la sostituzione di semiassi, degli in-
granaggi del differenziale, ecc.

Assai migliore la situazione nelle na-
zioni « satelliti »: pur essendo prevalen-
temente utilitarie, le macchine non so-
no copiate, offrono ‘migliori prestazioni.
fatti i debiti rapporti costano meno ed
hanno una miglior assistenza. Inoltre i
motociclisti sono pit <svegli» ed ap-
passionati dei loro colleghi sovietici.

Poco da vedere

Turisticamente parlando, l'itinerario
seguito dagli italiani in Russia non a-
veva niente di speciale. Da Brest a Mo-
sca, circa 1500 km attraverso Minsk e
Smolensk, sono sterminate nianuracce,
ravvivate ogni tanto da qualche mode-
sta ondulazione (le famose < montagne
russes). Nel ritorno, fatto toccando
Kursk, Karkov, Kiev e Lvov, poco me-
no di 2000 km, idem come sopra, ec-
cezion fatta per qualche decina di chi-
lometri sul finale, nella regione dei Car-
pazi, dove c'¢ un po’ di emisto» e di
montagna, grossc modo come sui no-
stri Appennini.

Anche nelle varie citta visitate, nien.-
te di trascendentale, specialmente per

Chi lo direbbe che siamo in Russia? Dopo
una spanciata di pianuracce e reftilinei,
verso il confine con IUngheria il paesaggio
diventa finalmente montagnoso e « viva-
ce », una pacchia per il motociclista. Ci tro-
viamo infatti nei Carpazi ed é con quesia
idilliaca visione che ci allontaniamo dall'U-
nione Sovietica.
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La Jawa 350 super-carenata della Polizia
Stradale cecoslovacca.

noi italiani che possiamo vantare ben
altro. Pigliamo la migliore, cioé Mosca:
guando uno ha visto il Cremlino, con
annessi e connessi, la sfarzosa metropo-
litana, un paio di parchi lungo la Mo-
scova e 'immensa universita, dalla qua-
le si gode un bel panorama. non gli ri-
mane altro da scoprire, a meno che non
abbia interessi particolari come per i
teatri, i musei, ecc. Di sera, le citta rus-
se sono un mortorio.

Icone, vodka e balalaike

C'¢ qualcosa di bello da portarsi a
casa? Vediamo. Lasciam perdere innan-
zitutto i negozi normali (scarsissimi) ed

In Cecoslovacchia e in Ungheria sonc molto usati i rimorchietti, da quelli fatti in casa a quelli costruiti dall'industria. Nella foto a de-
stra, = in fila » ad una stazione di rifornimento in Cecoslovacchia, preludio a quelle che si dovran fare in Polonia e URSS.

La miglior motoleggera polacca, la SHL 175, esposta in un grandis.
simo negozio al centro di Varsavia; di linea moderna, con forcella
Earles, con motore a due tempi e quattro marce, che sviluppa 9
CV a 5000 giri ,tocca | 90 kmh e pesa 114 kg. Trasmissione finale
a catena racchiusa.




i grandi magazzini, dove la merce e
piuttosto scadente e per riuscire a pi-
gliar qualcosa bisogna perdere delle ore.
Entriamo invece nei negozi ¢ super » ri-
servati agli stranieri: a Mosca ce ne
sono cinque, nelle altre cittd uno o due,
inoltre se ne trovano, in formato ridot-
to, anche nei grandi alberghi. Si paga
soltanto in valuta pregiata, comprese le
nostre lirette, e per invogliare a spen-
dere vengono praticati prezzi veramen-
te allettanti, come 20.000 per una mac-
china fotografica che « fuoris costa piu
del dopp1o e 150.000 lire per la ISCH 350
che normalmente costa tre volte tanto!
Tra gli oggetti piu interessanti e con-
venienti, macchine fotografiche, monili
d’'ambra e d’argento, icone, camiciotti da
cosacco, colbacchi, « Matrioscka » (serie
di bamboline in legno una dentro 1'al-
tra). balalaike, vodka, caviale e scatole
di legno laccate con bellissimi disegni.

Piu bruttina, ma piv
economica, € que-
st'alira motolegge-
ra polacca, la W.F.
M. 125, col telaio
in profilati, motore
due tempi tre mar-
ce, potenza CV 6,5
a 4800 giri, veloci-
ta 85 kmh, peso
100 kg.

Ancora numerosi i carretti sulle strade di
oltrecortina; di notte circolano senza (o
quasi) segnali luminosi e percid son piul-
tosto pericolosi; qui siamo in Polonia, su
una strada di grande comunicazione, di cui
si pud rilevare la modesta larghezza.

SOTTO, lo scooter polacce OSA, dalla linea
piuttosto pesantuccia, & caratterizzato an-
che dalle ruote da 14 pollici e dalla so-
spensione anteriore a bracci oscillanti in-
fulerati anteriormente. Si @ fatto conosce-
re anche all‘estero partecipando con discre-
ti risultati alla Sei Giorni e alla Valli Ber-
gamasche di qualche anno fa. | costruttori
sostengono che aquesto scooter & il pid in-
dicato per strade cattive (che oltrecortina
non scarseggiano affattol). Motore 175 due
tempi quattro marce a pedale, CV 8,5 a
4800 giri, peso 130 kg, velocita 85 kmh.
Facile come si vede lo smontaggic della
carrozzeria per accedere al motore e alla
trasmissione finale a catena.

101




Poliziotti polacchi con le loro Junak 350 quatiro tempi abbastanza diffuse
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CV a 4000 giri, con accensione a magnete davanti al carter, cambio a quattro marce, carburatore tipo = monobloc » e aspirazione ih

scatola. E' una macchina robusta, di concezione classica; pesa 170 kg e

un mofocarro.

L'itinerario della colonna italiana non
ha offerto particolari attrattive turisti-
che anche nelle altre nazioni attraversa-
te, dove perd c’é sempre da « vederes
di pii che in Russia; molto interessanti
Cracovia e Varsavia, in Polonia; bellis-
sima, ospitale e vivacissima (specie al
confronto delle altre citta d’oltre corti-
na) la capitale ungherese Budapest.

Trenta allombra

Uno pensa alla Russia e sente un bri-
vido per la schiena, immaginandosi che

faccia freddo come al Polo Nord, An-
ch'io ero piuttosto preoccupato. Quindi,
git una sfilza di indumenti pesanti, ma-
glione, camicie di flanella. fodera in la-
na per il Barbour e non ho vergogna a
confessarlo persino mutandoni lunghi.
Macché! Era roba che sarebbe andata
bene dinverno. In luglio, c’eran trenta
gradi all'ombra e I'asfalto si squagliava,
quindi tutto il mio equipaggiamento da
esploratore polare & rimasto inutilizza-
to e per non crepar dal caldo mi son
dovuto comperare canottiere, magliet-
tine di cotone e roba del genere, Inoltre

fa i 125 allora.

Con la stessa parte anteriore viene costruito

non & mai piovuto e mi hanno confer-
mate che i lunghi pericdi di bel tempo
non sono affatto infrequenti, quindi sot-
to Vaspetto meteorologico niente paura
ad andar in Russia con la moto.

Mangiare e dormire

Vitto e alloggio bisogna pigliarli a
scatola chiusa, pagandoli abbondante-
mente in anticipo e piuttosto carucei.
Inoltre, una volta stabilito dove si an-
dra a mangiare e dormire, non si pud
piti deviare di un metro o fermarsi pri-
ma o dopo. II cibo é sostanzioso ma
piuttosto monotono: la solita minestra
rossastra con dentro qualche pezzettino
di carne (alle volte di pollo) e con so-
pra una cucchiaiata di latte cagliato (che
guasi tutti mettevano da parte), la so-
lita carne con le solite patate e gli im-
mancabili gambi di cipolla crudi taglia-
ti a fettine; frutta fresca, e precisamen-
te pesche microscopiche ma abbastanza
saporite, una sola volta in dieci giorni;
spesso, invece, c'era il gelato. Le famo-
se specialita russe come il caviale, il
salmone affumicato, ecc. le abbiamo vi-
ste solo al banchetto dopo la premia-
zione. Il vino, la birra e la vodka son
piuttosto cari e non si trovano in tutti
i locali; abbondano invece l'acqua mi-

In Polonia e in Russia i « duefempisti » de-
vono arrangiarsi a far la miscela da soli,
servendosi di un bidone con relative « agi-
tatore » oppure di sistemi ancor pil empi-
rici. Qui siamo in Polonia: in Russia & se-
veramente probito scattar foto nelle stazie-
ni di rifornimento.



nerale, decisamente disgustosa al pari
di certe aranciate e limonate che ven-
gono servite ai pasti. A giudizio unani-
me di tutti gli italiani la pili grossa por-
cheria propinataci era costituita da orzo
non brillato, cotto nell’acqua e servito
come contorno, senza alcun condimento:
dicono che ritempri le forze ma per la
verita non ho visto nessuno della no-
stra spedizione che si sia sentito di ri-
temprarsele in quel modo. Comunque,
il record del cibo piti stomachevole lo
detiene, sempre a giudizio unanime, u-
na sospettosissima minestra (chiamia.
mola cosi) polacca, costituita da un li-
quido color sangue di bue dal vago sen-
tore di lamponi, in fondo al quale si
potevano rinvenire specie di spaghetti

Questo sparfano « tre ruote » ricoperto di tela & il « Velorex » che gode
Ungheria e in Polonia. E' spinto da un motere metociclistico Jawa

In Russia VFuso del
casco non @ obbli-
gatorio, ma nei pae-
si satelliti & di
stretto rigore, co-
me risulta chiara-
mente da questa
foto scattata in wna
via di Budapest.

Le strade ungheresi
sono decisamente
migliori di quelle
russe, polacche e
cecoslovacche; da
Budapest a Vienna
c'eé persino un‘au-
tostrada (gratuita) a
doppia carreggiata.
Nella foto, la stra-
da che dal confine
con FURSS porta a
Budapest.

semicrudi. Puah! E non siamo neppu-
re riusciti a farci spiegare di cosa era
fatta,

Disorganizzazione

I camping, se son tutti come quello
di Smolensk (dove abbiam dovuto si-
stemarci alla meglio perché l'albergo
prenotato e pagato in anticipo era mi-
steriosamente inaccessibile) stiamo fre-
schi. L'annessa trattoria non poteva o-
spitare pil di una ventina di persone
alla volta: i servizi igienici erano addi-
rittura rivoltanti; non c’era alcun spac-
cio di alimentari od altro; e via di que-
sto passo...

Sempre in tema di.. organizzazione
turistica, va aggiunto che '« Intourist »,
il mastodontico e farraginoso ente so-
vietico, alle prese a sua volta con attrez-
zature ricettive ancora insufficienti, spes-
so e volentieri « perde i colpi », malgra-
do la buona volonta dei suoi funzionari
e delle sue guide-interpreti.

Gli alti dirigenti sovietici, comunque,
si rendon conto di questa situazione ed
hanno dichiarato recentemente di aver

di notevole diffusione in Cecoslovacchia (ove & costruito), in

350 bicilindrico due tempi sitvate vicino alla ruota posteriore e ri-
chiama alla memoria i « cyclecar » d'anteguerra come il famoso inglese Morgan.




la pid popolare moto ungherese & la = Pannonia » 250, dve tempi,
situato sullomonima isola del Danubio, Nelle foto, il motore del tipo

L'ungherese Danu-
via 125 due tem-
pi quatiro marce
presenta alcune buo-
ne soluzioni quali
il telaio a doppia

E per finire...

..un ringraziamento al mio Gilerino!
Eccoci alla solita sviolinata, dira qualcu-
no. E invece no. Udite, udite: T000 chi-
lometri praticamente a tutta maneita
(viaggiavo sempre sui cento e passa).
mai perso un colpo, sempre partito subi-
to da freddo, unica manutenzione un
cambio d'olio e due tiratine alla cate-
na. E di questo mi posson esser testimo-
ni tutti gli altri rallyisti. Ma il bello ¢
venuto quando ho fatto i conti esatti
del consumo ed ¢ saltato fuori che in
media con un litro avevo percorso 34
chilometri! Roba che ha quasi del mi-
racoloso. E difatti mi son fatto sto po’
po’ di viaggetto spendendo solo 20.000
lire di carburante! Col suo brillante,

costruita in tre versioni nel grande complesso metallurgico Csepel
sport (con Palettatura fortemente interrotta) e la versione carenata,

messo in programma la costruzione di
nuovi alberghi, motel, campings, stazio-
ni di rifornimento, negozi, strade ecc.
per favorire lo sviluppo del movimento
turistico. Intanto, pero...

Nel mangiare e dormire, come ser-
vizio negli alberghi e nei ristoranti si
sta cento volte meglio in Cecoslovacchia
ma specialmente in Ungheria e in Ju-
goslavia.

Contrariamente a tutti gli altri paesi
d’oltrecortina, in Russia l'assicurazione
non & obbligatoria. Chi vuole pué farla
alla frontiera, e a scanso di rogne io non
mi feci ripetere I'invito: pagai circa 3.000
lire per dieci giorni,

Cordialita

Anche se sembran tutti preoccupati,
i russi sono cordiali e gentili, particolar-
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mente curiosi sul modo di vivere occi-
dentale, che in certi suoi aspetti li lascia
meravigliati o addirittura increduli. Per
le strade i bambini e le scolaresche ci
salutavano festosamente. All'arrivo di
una tappa particolarmente lunga, fum-
mo accolti da belle ragazze che diedero
a tutti un mazzo di fiori: peccato che
tra la polvere e la fatica eravamo con-
ciati da buttar via.. Una volta che mi
ero fermato per strada a sgranchir le
gambe e... il resto, alcune donnette mi
portarono delle piccole mele verdi mol-
to dissetanti. In un’altra occasione del
genere, un vecchio contadino mi offri
dei piselli, che egli mangiava avidamen-
te appena tolti dal guscio: per dovere
di... ospitalitd fui costretto a fare al-
trettanto, superando una certa riluttan-
za col sorriso sulle labbra.

infaticabile motorino senza vibrazioni.
col suo bel cambio a cinque marce, ra-
pido, silenzioso e preciso, con tutti i
comandi perfettamente sistemati, con
la sua eccellente posizione di guida, le
buone sospensioni e tenuta di strada, il
Gilerino & stato una delizia da guidare
ed € ben stato all’altezza, come presta-
zioni, comfort e resistenza, delle macchi-
ne di maggior cilindrata, alle quali anzi
sul «misto» ha irriverentemente... ba-
gnato il naso. O.K. anche per l'impianto
di illuminazione che ha reso sicure le
lunghe marce di notte.

Tornato a casa, una registratina alle
punterie, un altro cambio d'olio, una
candela nuova, e il motorino ¢ li che
canta ancora allegramente, pronto —
al contrario del suo pilota... — a rico-
minciar tutto daccapo!

CARLO PERELLI




