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Sergio Ottolina

in moto attraverso gli U.S.A.
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D opo 40 giorni di Olimpiadi, di Mes-
sico e di Messicani, popolo di vita
antica e di splendida storia, eccomi lan-
ciato sulla mia fedele bianca amica, una
Laverda 650 di serie, verso il grande
paese, la patria del dollaro: solo, io e
l'avidita di vedere e sapere.

Via per il lungo deserto messicano,
2000 Km. di strade velocissime, di retti-
linei infiniti, di mandrie ferme sulla
strada, di pastori isolati dal mondo, di
villaggi di due case, vecchie chiese spol-
verate dal vento, secolari personaggi a
cavallo, trombe d'aria a spezzare la mo-
notonia di questo paesaggio incantato
e lungo la strada la ferrovia, ma mai
un treno.

Velocissimi autobus attraversano il
Messico, aria condizionata e prezzi mo-
dici; ma ecco el Paso, dove sconfinava-
no i banditi, gli USA, il Texas, e subito

Sergio Ottolina, il grande atleta che
tutti conoscono, che ha partecipato
con successo alle tre Olimpiadi di Roma,
Tokyo e Citta del Messico, che

ha vinto un’'infinita di gare, che
detiene primati italiani ed europei,

da qualche tempo é entrata a far parte
della famiglia motociclistica, ramo
motopesantisti. Non perde infatti
occasione per inforcare, anche d’inverno,
la sua Laverda 650 e compiere lunghe
escursioni in Italia e all'estero.

Anzi, sempre piu appassionato

della moto, l'anno scorso Ottolina si é
portato a Citta del Messico la fedele
Laverda e terminate le Olimpiadi

si € messo in viaggio, solo soletto,
alla volta di New York, felicemente
raggiunta dopo circa 8000 km e dopo
aver visitato le piu celebri localita
disseminate lungo il suo itinerario.
Rientrato in Italia, Sergio Ottolina

— che qui vediamo in due vivide
documentazioni della sua brillante
attivitd agonistica e in veste di
motociclista (con l'itinerario del suo raid
americano riportato sulle fiancate
della moto) — ci ha gentilmente
dettato le sue impressioni di viaggio,
che siamo particolarmente lieti di
presentare ai nostri lettori,
complimentandoci vivamente con
lautore per la sua non comune impresa
e formulandogli nello stesso tempo
vivissimi auguri per la sua

carriera sportiva.
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il terribile dialetto texano, gli «hot
dogs », il benessere, i galloni al posto
dei litri, il miglio per il Km, il limite
di velocita.

Sempre rispettandolo, al contrario di
quanto fanno gli americani, eccomi a
White Sands, dove sotto la sabbia c'é
la piu grande base missilistica per la
difesa del paese, alle riserve indiane de-
gli Apaches e Mescaleros, dove gli uni-
cl indiani visti sono stati due giovani in
sella a due... Yamaha che mi hanno se-
guito per qualche Km. facendomi poi do-
mande tecniche sulla mia cavalcatura.

Attraverso il Lincoln Park me ne va-
do al sud, alle famose profondissime ca-
verne di Carlsbad, poi nel vero e pro-
prio deserto Texano; tassi e procioni
morti travolti dalle auto, giacciono pre-
da di falchi e grosse aquile che si allon-
tanano muovendo lente le ali all'arrivo
del mio rombante veicolo e mettendo
senz'altro una certa paura. Come sfon-
do le montagne piatte, da cui, nei films,
vedevamo salire i segnali di fumo dei
pellirosse, paesaggio indubbiamente lu-
nare e stupefacente. Dai lati delle stra-
de, fino all'orizzonte le giraffone che
pompano petrolio per le pii note com-
pagnie, come la Conoco, la Gulf, la Te-
xaco e per chiunque lo desideri.

La strada prosegue velocemente con
perfette indicazioni e sempre terribil-
mente rettilinea verso San Antonio, Hou-
ston la patria delle operazioni al cuore,
incontrando animaletti tipici, come cer-
biatti dal manto grigio, armadilli e puz-
wle, che ruzzolano ai bordi della stra-
da piu che tranquilli.

Poi da Houston una lunga tappa at-
traverso la Louisiana, patria della can-
na da zucchero, dei negri, del dixie, fino
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Nell'ordine:

Ai bordi della strada che taglia

lo sterminato deserto messicano.

In prossimita della grande base
missilistica di White Sands.

Uno dei cartelli che segnano i confini
delle riserve degli indiani

Mescaleros e Apache.
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All'ingresso delle famose caverne di Carlsbad, Non ci si pud sbagliare:
profonde e lunghissime. é il centro spaziale di Cape Kennedy.
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Anche Eddy Ottoz e Ito Giani, altri due campioni italiani di atletica leggera,
hanno scoperto le gioie della motopesante. Dotati anch’essi delle poderose
Laverda, in occasione delle Olimpiadi hanno seguito l'esempio di Ottolina. Si sono
cioé portate in Messico le moto, e al termine dells manifestazione si sono
messi in sella puntando verso New York, pure raggiunta felicemente al pari di
Ottolina, ma seguendo un itinerario piu diretto. Essi dovevano infatti
accelerare il rientro in patria, Ottoz perché doveva sposarsi e Giani perché
doveva riprendere il servizio militare. Ritrovatisi in Italia, i tre atleti si sono poi
recati in wvisita alla fabbrica delle loro moto, accolti dallo sportivissimo
titolare Massimo Laverda, che qui vediamo tra Giani e Ottolina, mentre Ottoz
é quello con gli occhiali da sole.
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a New Orleans, citta densa di fascino
e di storia.

Porto principale per le maggiori com-
pagnie petrolifere, e felicemente posta
tra il lago Pontchertrain, che é attra-
versato dal ponte pii lungo del mondo
(26 miglia), e il mare. 1I quartiere fran-
cese, con il vecchio mercato della frut-
ta, Bourbon Street con i locali dove i
creatori di jazz piu famosi si esibisco-
no, il poderoso Mississippi (percorso dal
folkloristico battello Mark Twain, il mo-
numento al pazzesco carnevale di Mar-
digras, che si svolge ogni anno, il vec-
chio tram che gira per la citta spesso
con bande jazzistiche di wuniversitari,
l'antico cimitero francese, i bar con le
ballerine nude e tutta la sua vita creola

A malincuore lascio la fervente New
Orleans per Mobile, Pensacola. la base
piu importante dell'U.S. Air Force, con
migliaia e migliaia di aviogetti, Talla-
hus=ee nella linda Florida e quindi Ca-
pe Kenneay, Visola che & chiamata la
salvezza dei volauii- e difatti se ne ve-
dono all'infinito, anche 2 cullarsi sullg
onde tra i delfini che giocanc, € qui
giornata indimenticabile e calda; io pit-
colo essere in mezzo a grandi monti, a
grandi mezzi, a grandi missili. Ho visto
« tutto! ». 11 museo dei missili lanciati
fino ad oggi, le block houses dove si vi-
vono i lunghi minuti che precedono il
lancio, la casa di costruzione per ram-
pe e montaggio missili, un edificio mae-
stoso, inimmaginabile e il mezzo che
trasporta il tutto, un ciclopico semo-
vente cingolato grande tre volte casa
mia, poi gli equipaggiamenti, i cibi e
tutto compreso 1'Apollo.

Nella vastissima area lavorano circa




200.000 persone. Il tempo & clemente e
decido una breve puntata a sud, verso
Miami, che di meraviglioso ha solo gli
alberghi. Poi scappo di nuovo a Nord,
S. Angastine, la citta piu vecchia degli
' Stati Uniti, fondata dagli spagnoli e poi
tenuta dagli inglesi; vi si possono vedere
il castello di S. Marco, le case, le scuole
e gli «stores» piu vecchi d’America, il
piu grande allevamento di alligatori del
.mondo e Marineland, il famoso circo
‘marino.

Di nuovo in cammino senza il mini-
mo problema, sia meccanico che clima-
tico, e arrivo a Daytona Beach, dove c'é
il famoso circuito, a Jacksonville, Char-
leston di Porgy e Bess, Wilmington (Ca-
rolina), vecchio sud romantico e insan-

to, con le aristocratiche famose
piantagioni e i piu sanguinosi campi di
battaglia. Norfolk, grande porto com-
merciale e base della marina militare,
Richmond, deliziosa cittadina, poi la Ca-
pitale. Piccola ma importantissima ca-
pitale. I vari uffici ministeriali costruiti
- come facevano i nostri antichi Romani;
i templi circondano la Casa Bianca, che
' & proprio bianca e pulita come tutto,
dove hanno vissuto tutti i presidenti ec-
cetto Washington, che aveva la sua pa-
cifica residenta a Mount Vernon (20 mi-
glia da Washington).
[ Dalla Casa Bianca comincia un par-
co, abitato da scoiattoli, che ospita il
monumento a Washington, un altissimo
obelisco, il Capitolium, il Memorial Jef-
 ferson e quello di Lincoln, quindi attra-
versando il Potomac si entra nel cimi-
tero di Arlington con le tombe di JF.
Kennedy, del milite ignoto, la casa del
Gen. Lee, il Netherlands Carillons (49
- campane donate dagli olandesi che o-
gni pomeriggio suonano per i morti) e
il monumento al Marine Corps, agli eroi
di Iwo Jima, e quindi il grande Penta-
gono, ministero della difesa.

Giornate intensissime e stranamente
calde: guido senza guanti e arrivo a Phi-
ladelphia, dove venne proclamata l'in-
dipendenza degli Stati Uniti, la famosa
campana che suond nell'occasione, la
casa di Betsy Ross, che cuci la prima
bandiera americana e la tomba di Ben.
Franklin.

E poi New York, di cui non si dice
perché tutti sanno, ricevuto con tutti gli
onori dagli italiani di Brooklyn e pre-
sentato al sindaco della cittd durante
il concilio settimanale.

Cinque giorni di riposo a New York
durante i quali ho tradito la mia fedele
Laverda per un Camaro rosso fuoco che
avevo a disposizione dai soliti cugini
che tutti hanno negli Stati Uniti. E le
innumerevoli meraviglie di questa gran-
diosa cittd ora non hanno piu segreti
per me. E infine I'ora del ritorno, un po’
desiderato, con la ciclopica Raffaello, io
e la mia moto. A Genova, dopo una fan-
tastica traversata, un colpetto al bottone
d'avviamento ed eccomi di nuovo sulla
strada con la Laverda, a respirare un
po’ di nebbia e a soffrire il freddo piu
terribile di tutto il viaggio.

Ma ormai ero a casa felice. 8500 Km.
di Messico e Stati Uniti, dove la circo-
lazione & ordinatissima, ogni strada ha
un numero e le indicazioni sono perfet-
te, per cui la fatica della ricerca delle
strade anche minime & limitatissima.
Strade linde e verdi, curate all'inverosi-
mile, e chi getta rifiuti & passibile, co-
me in Florida, lo stato piu curato, di
multe fino a 500 dollari.

Il limite di velocita non & molto ri-
spettato, specialmente perché molto ri-
dotto in alcuni stati, come 87 all'ora,
ma spesso la polizia interviene nono-
stante non si veda un poliziotto, grazie
ei radar installati su elicotteri e le mul-
te sono terribili. Anch'io sono stato fer-
mato una volta e con la sirena, ma solo

perché il vecchio policeman era stato
in guerra. in Italia e voleva sapere di
che citta ero, e poi ci siamo offerti da
bere.

Ripeto che di incidenti non ne ho avu-
ti a parte un rovesciamento sulla sab-
bia del deserto texano, praticamente da
fermo, neppure meccanici. Sard indub-
biamente stato fortunato a partire da
cittd del Messico senza il minimo pez-
Zzo di ricambio per la mia Laverda, a
parte cinque fusibili non utilizzati, e a
non aver avuto il minimo bisogno, ma
questo perché avevo la massima fiducia
nel mio mezzo e perché volevo che cosi
la mia avventura fosse completa.

L'unica noia avuta & stata per le pun-
tine che non davano una resa perfetta
a basso ed alto numero di giri, e che
purtroppo non sono riuscito a registrare,
né a far registrare, e la catena che ho
dovuto tendere senza difficolta due volte.

La stabilitA e la maneggevolezza, an-
che carico di bagagli com'ero, non mi
ha mai obbligato ad una guida partico-
larmente concentrata anche su tratti di
strada difficili.

Il consumo & stato di 15-168 Km/litro
fino a quando le puntine hanno funzio-
nato a dovere, per poi scendere a 13
quando & subentrato questo piccolo in-
conveniente all'impianto elettrico. Que-
sto tenendo una media di 110 Km/. Ag-
giungendo che non ho avuto una gior-
nata di pioggia o di freddo, solo distur-
bato a volte dal vento, posso conclude-
re che questo indimenticabile viaggio &
stato positivo sotto tutti gli aspetti, spe-
cialmente per quello che ri la
mia Laverda, motocicletta veramente di
alte qualitd e rendimento perfetto, an-
che a detta degli specialisti americani
che hanno voluto provarla, e che certo
non sono gli ultimi per poter dire una
parola autorevole.

Sergio Ottolina

 SUL TRACCIATO DELLA SEI GIORNI
“ CON LA MOTO DELLE NEVI

Sulle montagne della bergamasca ha
- fatto la sua comparsa la moto delle ne-
" vi, che dopo qualche uscita di collaudo
si & brillantemente sistemata su di un
percorso di oltre cento chilometri attra-
verso Somendenna, Miragolo, Selvino,
Cornalba, Monte Pora, Magnolini e Ono-
re. Alla guida della moto delle nevi era
I'Ing. Giacomo Bartoli (nella foto), idea-
. tore e protagonista con altri fuoristra-
disti della Cavalcata delle Alpi da San-
remo a Trieste di 5000 chilometri nel
1862, e di recente direttore di gara
della Sei Giorni Internazionale; suo part-
ner il fotografo Gentili, pure provetto
e veterano fuori-stradista e alpinista. Vi-
sto il successo dell'impresa, i bergama-
schi vorrebbero arrivare alla organizza-
zione di raid ancor piu impegnativi ed
addirittura di competizioni per queste
moto delle nevi che, popolarissime ne-
gli Stati Uniti, cominciano ora a diffon-
dersi anche in Europa.




