( LA RIVISTA INTERNAZIONALE PER TUTTI I MOTOCICLISTI J
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preoccupazioni perché non & facile trovare punti del genere.

DUE ITALIANI SALGONO A QUOTA 5120
CONQUISTANDO
IL PRIMATO ASSOLUTO DELLE MOTOSCALATE

Due motociclette
sulle vette

del Kilimangiaro

Con due Gilera 50 Trial due studenti genovesi

hanno scalato la pii alta cima del Continente africano.

La magnifica prova di due macchine che cosi

hanno superato un collaudo eccezionale. Le conseguenze
della rarefazione dell’aria e la temperatura con

punte bassissime hanno rappresentato gli ostacoli piu gravi.
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Nei pressi d: Namanga provvediamo a fare rifornimento. Questa operazione é stata una delle nostre costanti

Ho 23 anni e sono studente d
economia e commercio. Pil
che studiare, perd, mi piace cong
scere il mondo. Nel 1968, con un
Fulvia coupé, sono venuto da Si
gapore a Torino giusto in tempo pet
esporre la vettura al Salone dell'a
tomobile. Con un'altra Fulvia coi
pé, a cavallo tra il 1969 e il '70, s¢
no riuscito a visitare i Paesi arabj
e I’Africa orientale. Fu durante qué
sto viaggio che progettai l'attacc
al thman_]aro in motocicletta.
Ero in Tanzania: avevo percorsd
cento chilometri dormendo in capak
ne di legno, fredde e davvero po
accoglienti; mi sentivo stanco, cos
decisi di concedermi due glorm
riposo. Per caso incontrai quati
tedeschi che avevano appena scal#
to il Kilimanjaro, di cui parlavang
con un entusiasmo tale da mettes
mi in corpo una grande voglia ¢
affrontare una simile impresa. &
convincermi definitivamente, pal
fu il medico genovese Giovanni B
letto, che da 36 anni esercita la p -,
fessione proprio nella zona ai pi
di del Kilimanjaro. Il dottor Bl
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I NELLA FORESTA VERGINE

Il suggestivo aspetto della foresta
che, eravamo a quota 1.750,
abbiamo attraversato con una certa

)| difficolta a causa del fondo umido

e scivoloso e per la vegetazione
che si avviluppava intorno

alla gambe e intorno

ai comandi delle moto.
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VERSO IL KILIMANJARO

Una delle cose piit belle incontrate
nel nostro viaggio é senza dubbio
il lago Nakuru. Vi sono qui
qualcosa come 12 milioni

di « flamingos » rosa.

E’ tutto un mondo in animazione
ancora non smaliziato dalla civilta,
percio il rumore delle nostre moto
non incute paura. Sotto,

la zona delle Lobelle, a 2600. metri.
Nella pagina di fronte in alto,

il paesaggio, é desertico,
tipicamente vulcanico. Siamo
alla sella che ci permettera

di avvicinarci alla vetta Kibo.

In basso, il temuto effetto

della quota si fa sentire.

Nel riquadro, la foto ricordo
scattata nel punto massimo
raggiunto, a quota 5.180.
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Due motociclette
sulle vette
del Kilimangiaro

Per la scalata al Kilimanjaro
abbiamo usato due Gilera 50 Trial
che allora non erano ancora

in produzione. Due macchine
normali cui vennero apportate
poche modifiche per affrontare
la rarefazione dell'aria e il freddo.
Un semplice accorgimento

ci permise di avere una serie di getli
del massimo da sostituire

alle differenti quote.

Poi, un convogliatore d'aria calda
diretto — come si vede nella foto —
sul collettore impedi il congelamenty
della benzina durante l'aspirazione.




I mezzi meccanici inventati

dalla civilta consumistica ormai
sono conosciuti anche °

dagli indigeni d’'Africa, cost

accade che alcuni d’essi si dilettino
a costruire in legno degli aggeggi
simili a quelli che portano in giro

i bianchi, com’e in questo esempio
di monopattino.

Prima di attraversare la sella,
che é a quota 4.550, e attaccare

la vetta, facciamo una breve sosta.
Ci vuole per riprendere fiato

e coraggio.

Una volta superata la foresta

¢i siamo trovati allo scoperto.
Una zona piena di eriche basse.
Quota 3.850, un po' piit in su
cessera qualsiast forma di vita
vegetale.

letto parlava di questa montagna
come un innamorato, descrivendo-
mi il fascino della vetta sfiorante i
seimila metri, e l'interesse delle di-
verse vie che permettevano la sca-
lata. Mi convinsi che sarei potuto
andare sul Kilimanjaro in sella a
una motocicletta.

Rientrato a casa, ne parlai a mio
fratello Nicold, che ha 21 anni e
frequenta — lui si che studia dav-
vero — il terzo anno di medicina.
A mio fratello piacque l'idea di ac-
compagnarmi. Anche alla Piaggio,
cui lo proposi, piacque il mio pro-
getto per 1l quale vennero messe a
disposizione due Gilera 50 Trial,
non ancora in produzione cosi che
sarebbero state impegnate in un
collaudo veramente fuori dal nor-
male.

I1 21 settembre dell'anno scorso
Nicold e io, dunque, partivamo per
Nairobi da dove aveva inizio il viag-
gio affascinante.

Appena fuori dalla citta, tutto in-
torno alla strada, immense distese
di sterpi secchi. In giro gazzelle, an-
tilopi, zebre, giraffe e anche qual-
che struzzo. La strada era soltanto
una pista in terra battuta percorsa
da grossi autocarri che sollevavano
dei polveroni paurosi. Direzione ver-
so la Tanzania.

A Marangu, ai piedi del Kiliman-
jaro, incontro con il dottor Ballet-

to il cui intervento facilitava la ri-
cerca di una valida guida e di una
buona squadra di portatori per aiu-
tarci nella ricerca della via che poi
avrebbe dovuto essere seguita in
moto. La ricognizione iniziava il 2
ottobre, naturalmente a piedi. Scar-
tato l'itinerario tradizionale perché
traversato da ben nove corsi d'ac-
qua che avrebbero obbligato a tra-
sporti delle moto a braccia, veniva
scelta la via pia diretta che pero
risultava anche la piu ripida. La ri-
cognizione a piedi veniva compiuta
in sette giorni, dopo di che abbiamo
affrontato la motoscalata.

Le due Gilera si comportavano
benissimo sia nella traversata del-
la fittissima foresta, illuminata sol-
tanto da qualche baluginare di so-
le che riusciva qua e la a forare il
tetto verde, sia nel percorso scoper-
to. Nella foresta si incontravano
tronchi d’albero abbattuti, mentre
il fondo umido e scivoloso rendeva
anche piu difficoltosa la marcia.

Al termine della prima giornata
era raggiunta quota 3.700. Notte sot-
to una tenda Igloo, mentre fuori la
temperatura scendeva a quattordici
gradi sotto lo zero. La mattina do-
po, su ciascuna moto si provvedeva
alla prevista sostituzione del getto
del carburatore. Paesaggio comple-
tamente cambiato: rocce, sassi, sab-
bia lavica e aria sempre pili rare-
fatta. Ci si sentiva tanto stanchi e
si respirava con una certa difficolta.

Dopo sei ore di marcia la vetta
appariva a portata di mano, sem-
brava li, sembrava di poterla rag-
giungere subito anche perché il ter-
reno s'inerpicava in modo impres-
sionante. Invece dovemmo desiste-
re: tutti e due eravamo stremati
dallo sforzo e non riuscivamo piu
ad appoggiare l'azione delle Gilera,
che andavano sempre benissimo.
Cosi ci fermammo. Eravamo a
5.180 metri, la quota piu alta che
sia mai stata raggiunta in moto.

V’era intorno un silenzio quasi
pesante, era la pace del mondo du-
rata dal tempo della creazione.

A ricordo della nostra impresa
abbiamo lasciato alla quota rag-
giunta una targa che stimolera la
fantasia di quanti, a piedi, percor-
reranno le vie che portano verso le
sognanti cime del Kilimanjaro qua-
si espugnate da due piccole bravis-
sime Gilera.

Gigi Crosa di Vergagni
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