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IN MOTO ATTRAVERSO|

Il meraviglioso viaggio di due Suzuki 750 attraverso il deserto.
Per le tappe piit lunghe le motociclette sono state supercaricate di carburante.
Spesso sono state abbandonate le piste per poter avanzare con minore difficolta.

Questo & il diario di viaggio del
« Trans-Saharian-Raid » che hanno
compiuto i tre fratelli Crosa (Antonio,
Gigi, Nicold) e io. Un viaggio pieno di
fascino che ha dimostrato anche la
grande tenuta delle due Suzuki 750 che
non hanno accusato la minima incer-
tezza.

Il viaggio & cominciato il 15 dicem-
bre, a Genova, dove ci siamo imbarcati
su un traghetto della Tirrenia diretti
a Tunisi. .

16 dicembre

Arriviamo a Tunisi alle 10 di sera
senza sapere dove andare a dormire.
Decidiamo di non fermarci in citta, piu
a sud troveremo un albergo.

17 dicembre
Prima giornata di marcia, con meta
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Matmata, un villaggio troglodita situato
tra le montagne, alle spalle di Gabes.

Attraversiamo immensi uliveti, pic-
coli villaggi bianchi e azzurri, percor-
rendo una strada fiancheggiata da altis-
simi eucalipti che riparano dal vento
le viti, gli ulivi e gli agrumeti. I campi
coltivati, circondati da basse e fitte
siepi di fichi d'India, sono arati dai
dromedari lenti e troppo grossi per quei
piccoli pezzi di terra. Ogni tanto la stra-
da passa vicino al mare...

Arriviamo a Matmata. Il nostro al-
bergo, il Marhala Hotel, si snoda in gal-
lerie scavate nel tufo, che portano a
diversi cortili circolari dove su due o
tre piani, si affacciano le camere. Non
¢’ né luce né riscaldamento. Anche
se la notte & fredda, le stanze conser-
vano il calore del giorno.

CON LA GUIDA
ATTRAVERSO IL LAGO SALATO

18 dicembre )

Lasciamo Matmata alla volta di Te
zeur, oasi molto vicina al confine alge
rino. Ma non prendiamo la strada pi
semplice, abbiamo gia voglia di affro
tare le sabbie prima d'iniziare il Sahi
ra. Ci inoltriamo allora per una pists
che sale fra le montagne. Ogni tani
fra sabbia e roccie spunta una palms
o un ulivo che fa ombra a un piccol
orto. Incontriamo indigeni a cavalle,
dorso d'asino e di cammello, ci sali
tano ridendo e guardando incuriosit
le due moto.

Le condizioni della pista peggioran
di continuo. Quando ci troviamo &
fronte ad un tratto di sabbia che pan
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La lunga interminabile
pista subito dopo il
Tademait ha impegnato
duramente le due Suzuki
750 e i loro piloti.

HIMENSO SAHARA

dpesso la motocicletta sprofondava nella sabbia, allora Antonio si precipitava a spingere. Tutto, pero, sarebbe
lato vano se la potenza del motore non fosse riuscita a esprimersi completamente.




11 bellissimo viaggio attraverso il deserto ha permesso di vivere anche di questi spettacoli: gruppi di Touareg
— nei loro caratteristici costumi — che qui si vedono pronti a partire da Tamanrasset per raggiungere

in carovana El Djem.

Anche le giraffe del Niger hanno curiosato intorno alle due Suzuki, evidentemente per uomini e animali si &

trattato di qualche cosa di insolito.

.no alla frontiera e qui la polizia ci o
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particolarmente insidioso, siamo quasi
tentati di tornare indietro.

Verso le due del pomeriggio, abbiamo
percorso 110 chilometri e siamo a Dou
che & un'oasi grande e ridente, Ripar
tiamo dopo esserci rifocillati. Davanti
a noi & la distesa bianca di Chott El
Djerid, il lago salato che & attraversato
dalla pista che seguiamo,

L’aiuto di una guida ci & indisper
sabile per superare i tratti di strads
sommersi dall'acqua. Finalmente, lon
tano cominciano a brillare le luci d
Tozeur che ci confortano e ci alleg
geriscono la fatica.

19 dicembre

Avevamo intenzione di partire di buo
nora, ma due ragazzi di Tozeur som
riusciti a farci perdere del gran tem
po portandoci in giro per palmeti, orfi
e sorgenti promettendoci l'ottava mel
viglia del mondo. Seccati per il contrak
tempo, finalmente ci dirigiamo versol
confine. Arrivati a Nefta purtroppo per
diamo la strada, completamente dist
rientati da cartelli contraddittori. €
viene in aiuto un ragazzino che, non s
pendosi o meglio non volendosi spié
gare a parole, felice sale sulla moto ¢
Nicold per indicarci la giusta direziong

Approfittando della rara occasion
entusiasta si rifiuta di scendere e, ra
contandoci delle bugie, si fa portare &

bliga a ricondurre verso casa la nosts
piccola guida, costringendoci cosi a I
fare 40 chilometri di pista in catt
condizioni.

Avendo perso tanto tempo dobbiami
fermarci per la notte a El Oued.



LE ROSE DEL DESERTO

0 dicembre

Per oggi abbiamo in programma di
fare i 450 chilometri di strada asfaltata
che ci separano da Ghardaia. Passiamo
attraverso zone completamente deserte;
alte dune di sabbia fiancheggiano la
strada, ricoprendola spesso per brevi
tratti mentre dei cartelli stradali ci
consigliano di fare attenzione.

In un piccolo villaggio incontriamo
un gruppo di venditori di rose del de-
serto che cedono alle nostre insistenze
e ci accompagnano fra le dune dove
noi stessi cercando un po’ nella sabbia
froviamo queste magnifiche pietre.

A sera arriviamo a Ghardaia. La stra-
da scende verso la citta, vista dall’alto
¢ uno spettacolo meraviglioso di luci
¢ tenui- colori.

Fa freddo ed & piacevole trovare una
stanza d'albergo ben riscaldata.

21 dicembre

Ghardaia merita una visita. La piaz-
za del mercato & rettangolare, circon-
data da portici a basse arcate, ed & do-
minata dal rosso minareto della mo-
schea. Giriamo per le strette stradine
piene di vita, di rumori e di odori, dove
i bambini giocano facendo rotolare dei
barattoli, dove i venditori di verdura
espongono per terra la loro merce: ca-
rote, rape, insalata e melanzane.

Un asino, carico di otri di pelle gron-
danti acqua, attira la nostra attenzio-
ne. Scattiamo qualche foto e, dopo al-
cuni acquisti e la spesa per il vettova-
gliamento partiamo per El Golea.

Sono 245 chilometri d’asfalto in una
zona completamente piatta, ricoperta di
ghiaia e di una monotonia desolante:
una immensa pianura senza orizzonte
dove vediamo miraggi di singolare bel-
lezza.

El Golea non presenta nessuna parti-
colare attrattiva, le case — per lo piu

L’Africa non & fatta soltanto di pianura, ma anche di montagne, di gole
splendide come queste viste nei pressi di Arak.

Un'affascinante visione delle due Suzuki, della Land Rover e
dell’equipaggio in una breve sosta ai margini dello Chott el Djerid,
il misterioso deserto salato.




Le due Suzuki portano ovunque
una nota insolita, é una visione della
modernita piit spinta in un mondo
ancorato alle tradizioni e alle
necessita di una vita che sembra
incredibile.

Le dune sembrano strane gibbosita
del terreno, irregolari, interminabili,
su cui le due Suzuki si rincorrono
badando a non perdersi d'occhio.

Le due motociclette, i caschi,

tutto l'equipaggiamento risvegliano
la curiosita dei nativi anche

nel Dahomey.




dipinte in bianco — sono basse, con i
fetti a terrazzo, Dal minareto ci giunge
la voce del muezzin che al calare della
notte intona la sua preghiera.

FINALMENTE
IL VERO DESERTO

22 dicembre

Con entusiasmo e, forse, anche con un
E’ di paura lasciamo El Golea diretti a

Salah: dopo 63 chilometri di asfalto
troveremo infatti 350 chilometri di pi-
sta in condizioni ignote.

Prima di partire, come & obbligo per
chi ha intenzione di attraversare il de-
serto, avvisiamo la polizia locale dando
tutte le informazioni sui mezzi di tra-
sporto, sull’equipaggiamento e sul nu-
mero delle persone che partono. Ci vie-
ne rilasciato un permesso che dovremo

resentare, all'arrivo, alla polizia di In

ah. Molte le raccomandazioni di non
perdere di vista i segnapista.

Ci mettiamo in moto. La pista che
sale verso la hammanda del Tademait,
un vasto altopiano senza ombra di ve-
E:tazione, ¢ segnata ogni due chilometri

piramidi di pietre o da paline alte
due metri. Son numerose le tracce di
camion e di altre macchine che porta-
no fuori strada, dove le condizioni del
terreno a volte sono migliori. A un
certo punto anche noi abbandoniamo
la pista facendo attenzione a non per-
derci e mantenendo tra le due moto una
certa distanza a causa della polvere che
si solleva, perd restiamo in continuo
contatto per mezzo di efficienti radio ri-
cetrasmittenti montate su ciascuno dei
veicoli. Questo & proprio il deserto: ci
g:ardiamo intorno e vediamo soltanto

i piccoli sassi lucidi e neri.

All'orizzonte la torre di un pozzo pe-
trolifero che si staglia contro il cielo
spiega la presenza di tante tracce di ca-
| mion.

‘ Una Land Rover algerina fa la nostra
stessa strada, va piu veloce e sicura di
noi ¢ dopo un po’ la vediamo sparire,
ineliottita da un miraggio.
erso sera seguire la pista e valutar-
ne le insidie diventa piu difficile, ma i
m chilometri che ci separano da In
ci spingono a continuare.
Le moto si sono comportate in modo
perfetto, solo le catene si sono allentate
¢ per le continue vibrazioni si sono
staccati i parabrezza e i porta-targa.

Il primo contatto che abbiamo avuto
con la pista ci rassicura, percid speria-
mo bene per il seguito del viaggio.

—

LE MOTO
SOVRACCARICHE

23 dicembre

Lasciando In Salah si presenta il pro-
blema della benzina. Da qui a Taman-
rasset ci sono 694 chilometri e sembra,
| pareri perd sono discordi, che non
(i sia possibilita di rifornimento. Riem-
iamo, i serbatoi e 10 taniche e pren-
diamo la pista per Tamanrasset.

Dopo pochi chilometri le prime diffi-

colta per le moto. Il vento, che ancora
continua a soffiare, ha portato sulla
strada molta sabbia e per Gigi e Ni
cold non & facile mantenere 1'equilibrio.
Pit1 di una volta le moto si insabbiano e
Antonio corre a dare man forte, spin-
gendole e tirandole; ma il successo
¢ dovuto soprattutto alla potenza del
motore,

In quattro ore siamo riusciti a per-
correre solo 80 chilometri, speriamo di
non continuare di questo passo, altri-
menti chissa quando potremo raggiun-
gere la prossima meta.

Siamo troppo stanchi, riusciamo a
percorrere soltanto un altro centinaio
di chilometri, Ci fermiamo. Pernottia-

Questa & una scenetta piuttosto
comune che puo ammirare chiunque
si avventuri nei Paesi africani.

mo a pochi metri dalla pista, cercando
inutilmente riparo dal vento a ridosso
di un gruppo di collinette. Non & facile
prendere sonno, fa troppo freddo e ten-
de e macchina sono scosse dal vento
che continua a soffiare per tutta la
notte.

LE MONTAGNE
COME LE DOLOMITI

24 dicembre

Ci rimettiamo in pista all'alba. An-
cora 500 chilometri ci separano da Ta-
manrasset € non sappiamo ancora se
riusciremo a raggiungerla stasera. La
strada, fiancheggiata da grandi pietre
dalle forme bizzarre a causa dell’ero-
sione, si insinua tra le strette gole del-
I'Oued Arak, profondamente intagliate
nei contrafforti dell’altopiano del Mou-
dir. La vegetazione & rigogliosa, c'¢ ab-
bondanza d’acqua ed ¢ facile vedere ten-
de di nomadi Touareg.

11 paesaggio cambia all'improvviso e,
lasciandoci alle spalle Arak, vediamo
davanti a noi un'immensa pianura de-
serta e all'orizzonte il grande massiccio
dell'Hoggar che circonda Tamanrasset.
Non credevamo di trovare qui, in mezzo
al Sahara, montagne alte quasi 3.000
metri e cosi simili in forma e colori
alle Dolomiti.

La pista si inoltra fra le montagne,
continui saliscendi, curve e tornanti
e finalmente la discesa verso Taman-
rasset.

Reclamizzata dalle agenzie di viaggio
come l'oasi piu ricca di attrattive del
Sahara, Tamanrasset dovrebbe offrire
qualcosa che pud ritenersi di obbligo
per ogni localita turistica, invece in tut-
to il paese non si riesce a trovare il
minimo di confort sia arrivando con i
voli charter sia arrivando, come noi,
attraverso il deserto.

Ci sistemiamo alla meglio in un ac-
campamento, dormendo in capanne di
canniccio dove hanno libera entrata
cani e topi voraci che attaccano le
nostre provviste. Ancora una volta dob.
biamo rinunciare al tanto agognato
bagno caldo e a riposare in un letto
VEro e proprio.

Le moto destano particolare curiosita
fra i turisti arrivati in aeroplano, ma
i pit increduli sono quelli che hanno
fatto, in auto, la nostra stessa pista.

La sera, dopo cena, nel cortile del
I'unico albergo di Tamanrasset, che tra-
bocca di turisti, scambiamo le nostre
impressioni sul viaggio compiuto, men-
tre chi viene da Agadez ci informa sul-
le condizioni della pista che dovremo
seguire.

igi e Nicolo, al centro di un gruppo
di curiosi, illustrano le eccezionali pre-
stazioni delle due Suzuki.

I camionisti del deserto ci consigliano
di sgonfiare le gomme delle motociclet-
te, portandole ad una atmosfera, per
superare i tratti dove la sabbia & piu
profonda. In seguito ci renderemo con-
to di quanto prezioso sia stato questo
accorgimento,
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Ai bordi del deserto sono rarissime le macchie di verde e quella poca
vegetazione é costituita soltanto da cespugli di acacia.

A Matmata si dorme in un albergo veramente troglodita, é tutto scavato
nel tufo. Non v'é né luce né riscaldamento, pero non fa mai freddo perché
si conserva il calore del giorno. Prezzo per notte e per persona 200 lire.
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NATALE
A TAMANRASSET

25 dicembre

E’ il nostro primo Natale lontani da
casa. E' difficile non pensare con nostal
gia all'atmosfera di festa cui eravamo
abituati, perd anche qui non ci manca
il pandolce genovese e il torrone.

Apriamo i regali portati da casa. lo,
con due scatolette in piu, cerco di pre
parare un pranzo un po’ diverso dal so-
lito. Passiamo una giornata di completo
riposo.

26 dicembre

I giorni, a Tamanrasset, trascorrono
lenti. Curiosiamo un po’ nei negozi alla
ricerca di qualcosa da comprare. Giria-
mo per le stradine incontrando Tuareg
nelle loro ampie tuniche bianche o tur-
chesi e i pil strani tipi di turisti prove
nienti da ogni parte del mondo.

27 dicembre

Finalmente, dopo aver segnalato la
nostra partenza alla polizia, lasciamo
Tamanrasset. Ci sono 940 chilometri
per Agadez percid siamo costretti a ca-
ricarci di 450 litri di benzina.

Le condizioni della pista sono peggio-
ri delle precedenti, bisogna trovare la
velocita giusta per evitare di spaccare
tutto. Il « corrugation » &€ massacrante.
Manteniamo piu o meno la media di 80
chilometri all'ora sperando di non tro-
vare buchi troppo insidiosi.

Arriviamo ad In Guezzam, posto di
frontiera con il Niger, e prima che di-
venti buio ci accampiamo preparandoci
a difesa del freddo. Abbiamo percorso
poco piu di 400 chilometri e siamo
molto stanchi.

PISTE
MAL SEGNALATE

28 dicembre

Le piste in Niger peggiorano ancora
e sono anche mal segnalate. Capita di
fare chilometri e chilometri senza ve-
dere paline. Pii ci inoltriamo verso
sud e piu la natura sembra risvegliarsi.
I cespugli diventano quasi alberi, si
incontrano greggi, uomini, tende, capan-
ne e dromedari che al nostro passag
gio si allontanano impauriti dal rombo
delle motociclette, saltellando goffa
mente a causa della corda che lega loro
le zampe anteriori.

Per le cattive condizioni della pista
riusciamo a fare soltanto 300 chilo-
metri dovendo passare cosi un’altra
notte nel deserto.

29 dicembre

Eccoci di nuovo in viaggio verso Aga-
dez, Attraversiamo i primi villaggi da
dove gruppi di ragazzini corrono ver
so di noi e chiedono acqua portando
le loro ciotole vuote alla bocca. La pri-




ma volta che ci fermiamo, nella confu-
sione, una bambina ruba gli occhiali
che Gigi aveva posato sulla sella della
moto. E’ seccante ma non c'¢ niente da
fare, ¢ perfino inutile arrabbiarsi, ser-
ve soltanto a divertire di piu quella
frotta di negretti.

Ci rimettiamo in moto, da lontano ri-
conosciamo Agadez dall’originale mina-
reto rosso che sovrasta il villaggio.

Alloggiamo al Family House dove, fi-
nalmente, possiamo fare la tanto sospi-
rata doccia.

Abbiamo intenzione di fermarci ad
Agadez due giorni per riposarci, dare
un'occhiata alle motociclette e lavare
dentro e fuori la Range Rover incredi-
bilmente sporca di sabbia.

Fa molto caldo qui, solo verso sera
usciamo dall’albergo per guardarci un
po 'intorno e girare nel grande merca-
to, uno dei piu pittoreschi e movimen-
tati del Niger. Facciamo qualche ac-
guisto. Ormai non dovremmo avere pil
preoccupazioni per la strada perché,
secondo le riviste e libri di viaggio che
abbiamo letto e riletto prima di partire,
Agadez segna la fine del Sahara.

31 dicembre

Prendiamo la pista che passando per
Tahoua porta a Niamey. E' avvilente
trovare proprio adesso la sabbia piu
profonda e le maggiori insidie.

Dormiamo ancora due volte sotto la
tenda. Di notte fa piu freddo e non
siamo piu in pieno deserto, qui pos-
siamo scegliere, avere delle preferenze,
ci sono alberi, cespugli e il paesaggio
cambia spesso.

I bordi della pista incominciano a po-
polarsi. Sempre piu frequenti sono i
villaggi, pozzi e stazioni di pompaggio
brulicano di persone indaffarate a riem-
pire le loro ghirbe di pelle con acqua
spesso solforosa e calda.

A 140 chilometri da Niamey troviamo
l'asfalto; non sembra vero dopo quei
3400 chilometri di sola sabbia e «cor-
rugation ».

Due giorni di sosta a Niamey, capitale
del Niger, e poi di nuovo in viaggio
verso il golfo di Guinea.

Attraversando il Dahomey, da nord
a sud, vediamo come la vegetazione si
infittisca ¢ cambi colore a mano a ma-
no che ci si avvicina al mare.

Tante sono le zone coltivate a cotone
¢ a caffe. Ai lati della strada cammi-
nano uomini, donne e bambini, che por-
tano in testa enormi caschi di bana-
ne, canne da zucchero, acqua e cesti
pieni di strane frittelle,

La sera del 6 gennaio arriviamo a
Cotonou e cosi termina felicemente
il viaggio delle due Suzuki che hanno
dimostrato una eccezionale solidita su-
perando senza guasti le difficili piste
del Sahara, il deserto piu vasto del
mondo.

testo e foto di
Francesca Anfossi

A volte la pista pare perdersi perché il greto di un uadi puo anche mettere
in difficolta. Qui le due Suzuki sono in marcia tra Matmata e Douz.

Dopo avere attraversato il deserto di sale, sulle moto sono visibili le
incrostazioni che bisognera ripulire per evitare guai,




