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Come vedono il mondo i nostri
lettori che girano in motocicletta

i
. |

Perché al mototurista
piace andare in

Africa...
Eugenio Inglese

ERL L

Continuiamo I'esame dei resoconti sui viaggi compiuti dai nostri
lettori: ecco che cosa raccontano gli appassionati che per i loro
itinerari hanno scelto i deserti africani. |l gusto di scoprire popoli
usi e costumi tanto diversi da quelli del cosiddetto mondo civile.
Ha un senso andare in moto per giorni e giorni in mezzo

alla polvere, senza lavarsi e mezzo affamati? Il vento caldo,

le palme ondeggianti, I'immobilita del Nilo, la luminosita

delle notti e il fascino dei templi egiziani.

Queste splendide immagini di Bruno Maganzini che ha percorso in moto la valle
del Nilo danno un'idea dell’atmosfera straordinaria e della grande tradizione

che traspira da ogni cosa. « Il Grande Padre », come lo chiamano gli indigeni,
scorre lento e solenne, incurante del trascorrere dei secoli, tacito ed immobile
come i volti dei faraoni che dominano il tempio di Abu-Simbel salvato dalle
acque del grande lago creato dalla diga omonima.
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% Nel numero precedente di « Motoci-
clismo » abbiamo detto in generale del-

le esperienze di viaggio vissute dai .

lettori che hanno risposto al fiostro in-
vito, ora eccoci all'illustrazione della
pii importante e piu affascinante atti-
vita mototuristica che ci & stata docu-
mentata. Iniziamo con i desgrti del
Nord Africa, cercando anche di capi-
re le ragioni che spingono il motocicli-
sta ad avventurarsi tra le dune, sfidan-
do il ghibli, arrostendo al sole piu
cocente.

Noi pensiamo che tanto accada non
soltanto per il desiderio di cgrcare il
difficile, I'avventura a tutti i costi, la
solitudine, le sensazioni forti e primi-
tive determinate ‘dal dominio, dal co-
raggio, dalla paura. Chi cerca il de-
serto cerca soprattutto I'imprevisto, cer-
ca sensazioni completamente nuove,
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Timimoun & una deliziosa localitd al centro del deserto dell'Erg Occidentale ed & caratterizzata dal colore rosso della terra
che circonda I'oasi. Queste fote sono di Zecchinelli-Pellegrino, due studenti universitari che hanno attraversato il Nord Africa
servendosi di due Ducati monocilindriche. Attraversando i deserti & facile imbattersi in molti miraggi ma anche in autentiche
visioni di citta da fiaba, coi tetti scintillanti come questa che vedete nella foto.
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Questa cartina segnala sommariamente
i vari tragitti percorsi dai nostri lettori
seguendo strade, piste e sentieri a volte
neppure segnati anche dalle carte
geografiche piu dettagliate. Nella foto in
alfo un angolo di solitudine e
desolazione, innondato da una luce
‘gbbacinante. Sotto le vestigia del tempio
di Tual El Gebel in Egitto.

™~
2 "
T rad o

ERRA T

tanto diverse dalle sensazioni offerte
dal mondo d'ogni giorno — falsamen-
te ordinato ed estremamente prevedi-
bile — costituito dall’amata ma an-
che, per nostro fortuna, odiata societa.

Purtroppo non tutti i lettori, che
con entusiasmo hanno risposto al no-
stro invito, hanno inviato servizi cor-
redati da buone foto, per questa ra-
gione dedichiamo piu spazio a quanti
ci hanno fornito materiale fotografico
di interesse generale.

Cominciamo con il diario di un viag-
gio invernale intrapreso da quattro
amici milanesi: Vanni Blegi, Gian-
franco Casati, Stefano Rebua e Lucia-
no Rivabene. I quattro amici, su al-
trettante BMW opportunamente prepa-
rate, hanno raggiunto Tamanrasset at-
traverso il Sahara. Ecco un brano del
loro racconto.

L’incredibile fascino
del Sahara

« Arrivati a Chot el Yarid si ha
I'impressione di essere in un altro mon-
do. Non esiste piu panorama: tutto
é piatto, liscio, bianco, abbagliante. A
perdita d’occhio appaiono isole e la-

L Tl b

- N
LI Bl A

ghi inesistenti, che sono i miraggi piu
frequenti.

Passato Touggourt, in piena Alge-
ria, ci fermiamo ad Ouargla. La stan-
chezza ci impedisce di trascorrere una
serata esotica, in un locale notturno
« per soli uomini »: secondo l'invito
espresso in un cartello di richiamo.

L’indomani si riprende. La strada per
El Goléa é molto buona, riusciamo a
vigggiare tenendo un’andatura di 140-
150 chilometri orari, ma le gomme si
scaldano moltissimo e, per evitare guai
dovuti al carico eccessivo, riduciamo
la velocita a 120 I'ora. Riempiendo
anche le taniche, riusciamo a rifornirci
di 64 litri di carburante a testa. Do-
vremo compiere 800 chilometri senza
rifornimenti.

Per dormire — e d’ora in avanti sa-
ra sempre cosi — ci serviamo soltanto
delle tende. Stendiamo i teli, poi man-
giamo e ci prepariamo un té caldo.

Il cielo é pieno di stelle, la luna é
talmente brillante che possiamo fare
a meno delle pile. 1l silenzio ¢ asso-
luto, quasi incredibile. Mi sento felice.
Vedere tanta piatta pianura, interrotta
soltanto dalle tende e dalle moto, é
un’emozione molto forte. Forse, pro-
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Africa

prio questa emozione ¢ quel che stia-
mo cercando con il nostro viaggio?
Chissa!

Lasciamo Ulasfalto. Trenta centime-
tri di sabbia e di polvere. Gianfranco
cade e, picchigndo la moto su un sas-
so, spacca la coppa dell’'olio. Per un
attimo ci sentiamo nella m..., e pensia-
mo a Cambronne, poi rovesciamo la
moto, puliamo le coppe con la benzi-
na e ripariamo con una pasta d’allu-
mino, come segnalato nel servizio pub-
blicato da « Motociclismo » I’anno scor-
s0. Bene: il pezzo terra sino al rien-
tro a Milano.

Riprendiamo la pista costeggiandola,
lo possiamo fare perché disponiamo
del permesso concessoci da alcuni mi-
litari in servizio.

Il catrame fresco imbratta inesora-
bilmente noi e le moto. Alle gole di
Arak, nel Movydir, finisce la civilta e
la pista sahariana si presenta subito al
peggio.

Inizia il lungo tratto di « tole ondu-
lée » (termine derivato da lamiera on-
dulata) costituito da una rotaia di
sabbia con dune di polvere e pietrisco.

Le ondulazioni sono profonde venti
centimetri. Si cade, si rialza faticosa-
mente la moto, si suda.

Notiamo [l'allentamento di quasi tut-
ti i bulloni e la perdita di qualcuno di
essi in conseguenza delle vibrazioni do-
vute al fondo ondulato della pista. Ci
fermiamo per stringere i bulloni allen-
tati e sostituire i mancanti, I cortechi
delle forcelle incominciano a perdere
olio.

La quasi totalita dei lettori che si sono
avventurati nei deserti e gran parte di
coloro che hanno percorso strade
dissestate in altre localita, hanno
accusato la rottura degli attacchi dei
portapacchi, dovendc -spesso ricorrere
all'aiuto di saldatori del luogo. Questo
fenomeno che avevamo segnalato
I'anno scorso nei nostri servizi & dovut
al peso enorme dei bagagli, alle
sollecitazioni incessanti, alla scarsita di
rinforzi ed il ridotto numero di punti

di ancoraggio al telaio.

Incontriamo alcuni spagnoli in mo
to e dei torinesi con due Land Rover.

In un giorno riusciamo a percorre
re soltanto 200 chilometri, ma siamo
ugualmente contenti e, arrivati a Ta
manrasset, festeggiamo il Capodanno
con i nuovi amici.

Il primo dell’anno lo dedichiamo al-
le pulizie personli ed al riassestamen-
to delle moto. Il giorno successivo visi-
tiamo la catena montuosa dell’Hoggar,
i cui sentieri ricordano le mulattiere
bergamasche.

Il panorama é molto mutevole. §i
sale sino a 2500 metri, verso I'eremo
di « Pére de Foucauld »: un vecchi
nomade, con quattro bambine, che ri-
mane stupefatto vedendo che non sig-

La foratura di una gomma & un evento assai probabile

in questi viaggi per cui & necessario essere adeguatamente
attrezzati per queste operazioni. Anche questo & uno dei motivi
per cui questi viaggi non vanno mai intrapresi da soli.
Immaginate di avere sul gobbo gia qualche centinaio di
chilometri e dovervi fermare sotto al sole con un caldo
incredibile a smontare cerchi, gomme, rimontare,

gonfiare senza contare sull'aiuto di nessuno.

Nella foto a sinistra, sempre di Zecchinelli-Pellegrino,

si vedono delle abitazioni primitive ricavate nella montagna
come quelle del « Sasso » di Matera.



Cammelli,
dromedari,

asini e bufale
sono gli animali
piu diffusi in
Egitto. Fanno
proprio parte
integrante della
vita di questo
popolo. E' strano
come tra essi non
stoni la presenza
di un oggetto
moderno e
meccanico come
una moto, quasi
se lo stare a
cavallo sia un
nesso che
accomuna due
culture
completamente
diverse. La Costa
dell’Africa che da
sull’Atlantico e
sul Mare
Mediterraneo
affascina il turista
per i suoi panorami
crepuscolari.
Nella foto sotto
una bella
immagine delle
silenziose

« feluche » che
solcano ormai da
tempo
immemorabile le
acque del grande
Nilo.

mo seguiti da alcun autocarro d’appog-
gio.

Bivacchiamo al bivio per In Salah.
Durante la notte un’auto si ferma sul-
la pista, vicino alla tenda. Io e Vanni
usciamo, tenendo in mano il coltello,
e quelli se ne vanno. Il resto della not-
te lo passiamo naturalmente male, in-
quieti, quasi senza dormire.

Ritorniamo sulla pista gia percorsa.
L’eccessiva confidenza e la velocita ele-
vata (90 chilometri orari) provocano la
brutta caduta di Gianfranco che rom-
pe il casco e si taglia il viso. Ha gli oc-
chiali sporchi di sangue, & pieno di
botte e accusa un leggero stato com-
motivo; tuttavia é deciso a continuare.
Raccogliamo i bagagli sparsi in un rag-
gio di 60 metri, riattachiamo il serbato-
io e ripariamo alla meglio il portapac-
chi che si ¢ rotto. Dopo due ore ri-
partiamo.

Arrivati a Marabout, secondo la tra-
dizione, compiamo tre giri attorno alla
tomba del Santone Moulay Hassan per
propiziare un buon viaggio. Facciamo
i tre giri in attesa di Vanni, che ritarda.
Finalmente, quando arriva, lo vediamo
con il telaio rotto per le sollecitazioni
e per il carico. E’ un nuovo colpo al
nostro morale. In pin siamo senz’acqua




La Suzuki 750 tre cilindri, due tempi,
immersa tra le dune del deserto
dell’Erg Occidentale, meta del gruppo
milanese Baborsk-Gatti-Marcuzzi,
sbalorditi dall'incontro in pieno deserto
con un motociclista belga capellone che,
a bordo di una B.M.W., stava
attraversando tutto solo il Sahara

per dirigersi in Nigeria. Un geografo
esploratore ha affermato, descrivendo

il deserto dell'Erg, che «é& impossibile
esprimere con parole I'impressione
grandiosa e terrificante del niente

che si continua a vedere per giorni

di marcia ». La coppia Muratore-
Serravalle di Palermo merita un premio,
perché ha avuto il coraggio, con una
sola Vespe, di visitare il Nord Africa,
la Spagna e I'ltalia per un totale

di 3800 km.




Il gruppo milanese di Rivabene-Blegi-
Rebua e Casati & quello che si &
spinto pit a Sud sino alle oasi di
Tamarasset, incontrando mille
difficolta ma portando a casa anche
tanti bei ricordi. Tra le difficolta pid
gravi la rottura della coppa dell'olio
¢ successiva miracolosa riparazione
in loco mediante pasta d'alluminio.
Nella foto sotto della pagina accanto
invece il gruppo si prepara al bivacco.

¢ dobbiamo anche riparare una ghirba
che s’¢ bucata.

Servendoci di un bullone, fornitoci
da un camionista, riallacciamo I'am-
mortizzatore della moto di Vanni il cui
supporto si era tranciato. Con i paletti
della tenda ripariamo il telaio confic-
candoli con un martello dentro i tubi
¢ legando tutto con delle robuste cin-
ghie di scorta. Non sembra vero ma,
grazie anche alle piste asfaltate, la ri-
parazione terra sino alla fine del viag-
gio.

Alla sera, per la prima volta, dor-
miamo in una specie di cantina perché
l'albergo é al completo. Dopo tanti bi-
vacchi, accompagnati da scatolette e
da non poca fame, é la prima notte che
trascorriamo al chiuso, sotto un tetto.
Dietro di noi sono rimasti i giorni della
polvere, della sporcizia, del dormire
stesi a terra, sempre vestiti e senza cam-
bigrci mai, usando fazzoletti di carta
impegati tre volte per altrettanti usi di-
versi, lavandoci le mani con le ultime
gocce di benzina tratta dalle taniche o
con il residuo del té rimasto nel fondo
del bicchiere. Alle nostre spalle sono
ormai giorni vissuti intensamente in
sella alle moto, con soste durante le
guali non si sapeva che fare.

Ovviamente c’é da chiedere se tutto
guesto abbia un senso, comunque sia-
mo felici di averlo fatto perché siamo
convinti di poter ricordare sempre que-
sta storia come una delle esperienze
pitt belle della nostra vita.

Eppure le avventure non sono an-

rq finite. 1l giorno successivo, infatti,

ioggia battente e freddo cane si ac-
compagnano sino ad Ouargla, che tro-
viamo completamente allagata data la
totale gssenza di fognature. A Ouargla
la pioggia costituisce un evento eccezio-
nale. Le strade sono coperte da una
patina rosa, viscida, alta fino a cinque
centimetri. Il vento laterale ci fa sban-
dare paurosamente. Quando raggiun-
giamo Touggourt & gia buio ma prose-
guiamo ancora.

Gli occhiali si appannano. La strada
¢ coperta da una sabbia bianca che
sembra neve. Nonostante il pericolo,
per la gran voglia di arrivare, viaggia-
mo sui 120 chilometri I'ora. Dopo 576
chilometri percorsi sotto l'acqua rag-
giungiamo un albergo che ci sembra
un miraggio anche perché vi sono i ca-
loriferi accesi — e siamo, pare incredi-

bile, in Africa — per cui possiamo a-
sciugare i vestiti fradici e prendere una
doccia calda ristoratrice.

Quando riprendiamo, per evitare i
guadi della Tunisia, passiamo da Bi-
skara e da Costantine, citta splendida
attraversata da un canyon di 500 metri
di altezza.

L’Atlante & verde e ricco di pascoli.
La costa & magnifica. Sempre con tem-

Il fondo ondulato (« tolle ondulé »),

le piste quasi cancellate e piene di
sassi enormi ed il pericolo continuo
dell’insabbiamento, sono le difficolta
principali cui deve essere preparato
chi si cimenta in simili imprese. Anche
questa & un'ulteriore dimostrazione
che questi viaggi vanno fatti in
gruppo. Per ridurre il pericolo di
insabbiamento bisogna montare
pneumatici idonei ed un po' bassi

di pressione, inoltre bisognerebbe farsi
uno scrupolo di ridurre al minimo
indispensabile il carico.
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po incerto raggiungiamo Annaba — la
vecchia Bone — quindi Tunisi dove,
dopo una notte all'insegna del tradi-
zionale « Kous-Kous » (piatto tipico con
semolino pit salsa piccante piit carne
di montone) bagnato con un’ottima
grappa di fichi, ci imbarchiamo sulla
nave che ci riporta a Genova.

Al rientro a Milano siamo infreddo-
liti, bagnati e sporchi per la neve in-
contrata sui Giovi, ma quello che é
importante & che ce l'abbiamo fatta.

E’ il 10 gennaio. Il contachilome-
tri segna 5850 chilometri. Abbiamo
speso 450.000 lire a testa, di cui
200.000 per la preparazione della mo-
to. Non abbiamo mai forato; abbiamo
percorso in media 18 km/lt su asfal-
to e 15 su pista con un consumo di
soli kg. 1,7 di olio rispetto ai 4 chi-
logrammi a testa che avevamo con noi.
Da tenere presente che su ogni moto
era sistemato un carico di 65 litri di
benzina e 12 chilogrammi di ricambi,
10 litri d’acqua, mezza tenda, un sac-
co a pelo, un materassinc gonfiabile,
10 chilogrammi di vestiti e dai 5 ai
10 chilogrammi di viveri ».

Le quattro B.M.W. del Raid Tunisi-
Tamarasset si sono comportate
splendidamente confermando anche

in questa durissima prova le loro
tradizionali doti di robustezza, anche se
al ritorno non erano quasi piu
riconoscibili. Osservate come erano
organizzati i bagagli e I'originale

telaio costruito artigianalmente per il
trasporto delle taniche supplementari.
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Possiamo concludere che quello di
Blegi e amici & stato, un viaggio senza
dubbio avventuroso e affascinante, un
viaggio che ricorda un po’ il clima del
Rally Costa-Costa. Nel viaggio di Ble-
gi e C. la sola possibilitad di arricchi-
mento spirituale & stata riassunta nel
contatto con la natura ostile, nella

Blegi e Rivabene fanno amicizia

con un nomade del deserto che non
credeva ai suoi occhi nel vedere
sbucare dall'inferno di polvere

e sabbia quattro motociclisti tutti
bardati, quasi esseri scesi da un altro
pianeta. Alle loro spalle I'oasi e la
parete rocciosa di una montagna

del gruppo dell’Hoggar.

contemplazione di paesaggi unici, in-
credibili e nella tenacia necessaria al
superamento di tutte le avversita.

Da tutto il racconto riprodotto piti su
germoglia il cameratismo piu genuino
ma, forse, un passo avanti si avverte
nel contenuto del viaggio realizzato
dai genovesi Bruno Maganzini e An-
tonio Poggi i quali, in compagnia di
due ragazze, servendosi di una Guzzi
California e di una BMW, hanno per-
corso la valle del Nilo dopo aver
raggiunto in nave, partendo da Vene-
zia, Alessandria d’Egitto.

Per Maganzini e amici la moto non
ha costituito un fine, bensi un mezzo,
amato sin che si vuole ma pur sem-
pre un mezzo per vivere e assimilare
piu direttamente I'esperienza di una ci-
vilta e di un mondo dagli usi, dai co-
stumi e dalla cultura profondamente
diversi dai nostri. Il passo avanti cui
accennavamo sta proprio qui, cioé nel-
I'intendere la moto non come strumen-
to di coraggio ma come strumento per

imparare a vivere scoprendo la vita,
la vita anche povera e lontana, com’
quella della gente del deserto. Ecco
comunque, un brano del racconto degli
amici Maganzini e Poggi.

« E’ difficile riassumere che cosa c
sia da vedere in Egitto perché tutto é
grandioso, tutto merita attenzione. La
gente & simpatica e ospitale, anche se
un po’ invadente. I bambini non s
contano, sono belli, vivaci e curiosissi-
mi. Tutti cercano di capire e di farsi
capire. Il vento caldo, che a volte qua-
si non permette di respirare, il mo-
vimento ondeggiante delle palme, I'ap-
parente immobilita del Nilo che ac
compagnano costantemente il viaggic-
tore, fan dimenticare d’essere a caval-
lo di un mezzo meccanico. Il motoci-
clista si integra molto piu facilmente di
quanto si possa pensare in un mondo
fermo ai tempi passati, in una civiltd
agricola e di pastori, gomito a gomito
con cammelli, cavalli e asini. Qui, sen-
za volere, l'andatura rallenta per dare
modo di godere il paesaggio.

Abbiamo percorso per intero I'unica
strada che consente di attraversare il
paese e che porta ad Assuan, lungo
Uitinerario abbiamo fatto molte devia-
zioni, per visitare i luoghi pii belli,
senza incontrare grandi difficolta. Ab-
biamo apprezzato, strada facendo, i
tramonti sul Nilo, le notti che calano |
improvvise, il cielo intenso.

A Luxor ci siamo spostati sulla riva
occidentale, per visitare la Valle dei
Re, la Valle dele Regine, la valle dei
Templi, che sono tra i luoghi pii in-
teressanti dell’Egitto e del mondo.

Portare le moto dall’altra parte del
fiume non é stato facile: i traghetti
che fanno servizio sono poco piii grossi
di una comune barca e non danno I'im-
pressione di solidita; le passerelle sul-
le quali sono dovuti transitare i no-
stri mezzi, poi, erano costituite da ta-
vole vecchie e traballanti.

Queste valli ricche di tombe e di
templi, destinati a raccogliere e onora-
re l'anima dei faraoni, si estendono ai
piedi di alte « falaises ». I monumenti
funebri, destinati a sopravvivere oltre
la vita del faraone; sono costruiti in
materiale resistente all’usura del tempo
e sono di dimensioni imponenti, situati
ad occidente, perché I'occidente — di-
rezione in cui il sole tramonta — ¢ il
simbolo della morte, mentre ['oriente
significa vita.

Ospiti di Check Ali, proprietario
di una casa colonica grande e cadente
adibita ad albergo, ci siamo fermati
tre giorni. Per essere accettati come




L'acqua che noi siamo abituati a sprecare & invece uno dei
beni supremi del deserto, ed anche le gocce rimaste in fondo
&d una borraccia possono essere utili per lavarsi le mani.
Anche queste sono esperienze importantissime.

ospiti da Check Ali si deve superare
un esame preliminare; dopo si fa parte
della famiglia e si puo usufruire della
gentile ospitalita per una cifra, davve-
ro modesta, che comprende anche il
consumo di té, karkadé e datteri offer-
ti durante la giornata da Ali che per
le ragazze aggiunge mazzetti di fiori
raccolti nei campi vicini dal domestico
nubiano.

Presso Check Ali abbiamo avuto mo-
do di riposare, di rilassarci. Questi ec-
cezionali ospiti hanno la rara qualita di
far sentire gli stranieri come a casa loro.
perché degli stranieri rispettano le abi-
tudini, anche quelle tanto diverse dal
loro modo di vivere.

Abbiamo fatto il bagno nel Nilo, co-
sa sconsigliata da tutte le guide, per
motivi igienico-sanitari.

Alla sera, verso le sette, appena ca-
lato il sole, si alzava improvviso un
vento forte, che cessava altrettanto
improvvisamente alle undici. Noi sta-
vamo nel cortile dell’albergo, sdraiati
su letti costruiti con rami di palma in-
trecciati al bambu, a goderci il fresco,
in un'atmosfera genuinamente africana.

Abbiamo anche percorso alcuni chi-
lometri su strade bianche, per andare
a visitare due monasteri cristiani, il
Convento Bianco e il Convento Rosso,
presso Sohag. Non siamo riusciti com-
pletamente nell’impresa, abbiamo rag-
giunto soltanto il Convento Bianco, poi
la strada si perdeva in una pista di
sabbia attraverso dei villaggi. Siamo
andati avanti con difficolta per cinque
chilometri, a un certo le moto si sono
infossate, diventava troppo faticoso
proseguire anche perché era quasi buio.
Abbiamo fatto marcia indietro fra
gli applausi e le grida di un esercito di
bimbi, accorsi per vederci e toccarci, e
che si arrampicavano sul serbatoio, si
appendevano sul portapacchi, toccava-

no le marmitte roventi e cercavano di
curiosare dentro i caschi per vedere se
le nostre facce assomigliavano alle loro.

Ci sono certi tratti di strada, come
quello che da Luxor porta ad Assuan,
che attraversano il pieno deserto. In
questi casi abbiamo sofferto molto il
caldo, ma siamo stati ripagati dalle e-
mozioni che suscita il paesaggio: una
infinita distesa di sabbia mista a rare
pietre con dei cerchi concentrici neri
e marron, lucide e levigate.

Tra le cose che piit colpiscono [l'eu-
reopeo che visita i paesi arabi é sicu-
ramente ['’ambiente con le persone,
gli animali, gli odori. Folle composte da
uomini in « galabia » (tipici camicioni
di popeline dai colori tenui — bianco,
beige, celeste, verdolino — lunghi fino
ai piedi, ampi e con maniche molto
larghe, aperti sul petto) a cavallo di
piccoli asini, sotto grandi ombrelli
bianchi. Molti i giovani in sella a mo-
torette ,anche in tre sulla stessa moto-
cicletta, con gli abiti svolazzanti. Spet-
tacolo a parte i bambini che si arram-
picano sulle palme per raccogliere i
datteri, con la falda del vestito fra i
denti. Si ammirano turbanti candidi dai
quali spuntano papaline impreziosite
da minuscole perline colorate; carretti
tirati da cavalli, o da asini, che traspor-
tano da un paese all’altro intere fami-
glie o, secondo l'occasione, accompa-
gnano le donne dei villaggi, tutte vesti-
te di nero, a far comperare al bazar
cittadino. Vi sono le bufale che spor-
gono dall’acqua dei canali, con le sole
narici, alla ricerca del fresco. Le don-
ne hanno [I'andatura delle modelle
mentre trasportano, in equilibrio sulla
testa, otri piene d’acqua. Per le strade
vi sono centinania di bambini vestiti
come i grandi e poi capre, oche, galli-
ne pulcini, tacchini davanti alle porte
di casa e ovunque odori intensi di spe-

In Europa stanno festeggiando il Capodanno ed anche qui
nel deserto, nonostante |a latitudine bassa, il freddo si fa
sentire ed una pioggia sferzante e continua accompagna

i nostri amici lungo gran parte della strada del ritorno.

zie e di essenze ».

La moto ideale per il deserto deve
essere soprattutto leggera anche a pie-
no carico, con sospensioni resistenti al
martellamento continuo di tipo crossi-
stico. Il motore deve vantare un otti-
mo raffreddamento e cosa estremamen-
te apprezzabile & la trasmisisone car-
danica. Le moto tipo « Enduro » sareb-
bero ottime ma purtroppo tendono a
consumare e hanno scarsa autonomia.

Il portapacchi deve essere robustis-
simo, con due taniche di benzina da
almeno 60 litri. Sono necessarie al-
meno due lattine d’olio e una tanica
per I'acqua. 1l filtro dell’aria in bagno
d'olio & senza dubbio il migliore co-
me insegna la motoristica militare.

Tutti i bulloni vanno fissati con uno
speciale liquido antiallentamento (Lock-
Tite) ma non devono mancare natural-
mente quelli di ricambio. Ottima la
corda da traino, una pompa a pedale
per adattare la pressione delle gomme
al tipo di fondo, una serie di chiavi,
due leva-copertoni e la « trousse » con
gli aggeggi per riparare le gomme.

Per quanto riguarda il vestiario so-
no necessari il casco jet, gli occhiali an-
tipolvere completamente chiusi, gli sti-
vali da cross e I'abbigliamento per il
freddo e per la pioggia.

La tenda con il saccopelo, i viveri,
una scatola di pronto-soccorso sono
indispensabili come le vaccinazioni an-
tivaiolosa (obbligatoria), antitifica ed
anticolerica. Possono rivelarsi molto u-
tili dei disinfettanti intestinali da usare
sistematicamente e pastiglie di sale.

Per quel che si riferisce ai documen-
ti sono necessari il passaporto con il
visto consolare, il trittico internazio-
nale di dogana per I'importaziorie tem-
poreanea della moto — & rilasciato dal
Touring Club Italiano — e la paten-
te di guida internazionale.
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