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Un viaggio nell' immensa
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Dai 45 gradi del deserto di Atacama, ne

L AVVENTURA!

23.000 km.
in moto per 4 mesi

<.+ nell immenso
SUD AMERICA

Un appassionato motociclista udinese, in sella a una Ducati

500 GTL, da solo nelle infinite solitudini dei deserti, delle montagne,
delle foreste nelle piu disperate condizioni. Tante emozioni:
dall’attraversamento di una riserva di indios, al pericolo dei
giganteschi anaconda e dei famelici caimani, all’arresto per accusa
di contrabbando. 1| viaggio & stato un vero periplo dell'immenseo
continente.

Una lapide ed un augurio all'inizio

del deserto cileno — foto sopra — che
si estende per cinquemila chilometri
prima del confine con I'Equador.

La Ducati 500 nell'immensa landa si
comporta benissimo.

Paesaggio dell'altopiano ecuatoriano

— foto a fianco — la strada porta a quofa
4.200 sul livello del mare. In queste
solitarie contrade incontro una vecchia
Buick degli anni Cinquanta. A destra
nella pagina accanto ['itinerario compiuto
da Roberto Gavaz, 23 chilometri in 4 mesi.
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La grande maggioranza degli uomi-

ni nasce, crediamo, con la voglia di
girare il mondo, di conoscere paesi ¢ po-
poli. Forse ¢ una inconscia aspirazione
di fratellanza che pud realizzarsi soltan-
to se ci si conosce. Oggi, per esempio,
si parla di marziani con un certo nasco-
sto timore evidentemente causato dal
fatto che non conosciamo questi esseri,
anzi, addirittura dubitiamo che esistano.
Sicuramente questi sentimenti cambie-
ranno il giorno in cui sapremo veramen-
te chi sono gli abitanti di mondi oggi
ignoti.

Ciascuno di noi sin da ragazzo ha
pensato alla gioia di andare per le stra-
de del mondo proprio per conoscere pae-
si e popoli, per conoscere usi ¢ costumi.
L’antica Asia, l'inesplorata Africa, la in-

certa America del Sud da sempre, forse,
han costituito altrettante attrattive per la
tentazione di avventura. Quante volte
ciascuno di noi s'¢ detto « eppure vo-
glio andare in India, eppure voglio an-
dare nel Mato Grosso ¢ nell’Africa ne-
ra », propositi ripetuti forse senza una
precisa convinzione di poterli davvero
realizzare come troppo spesso accade
nella vita di ognuno. Per deciderci vera-
mente e realizzare qualche cosa dei no-
stri sogni quasi sempre OCCOITe Un MO~
tivo determinante, diciamo pure una
spnta come la chiama Roberto Gavaz,
un udinese appassionato di moto, che
ora ha 29 anni e sulle due ruote ci va
dall’eta d 18. Ha cominciato con una
Ducati 50 e a questa marca & rimasto
fedele avendo percorso recentemente i
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SUD AMERICA

23 mila chilometri del periplo dell’Ame-
rica del Sud con una Ducati 500 GTL.
Per sostenere le spese di questa impresa
Gavaz ha lavorato a Milano, durante
due anni, come tecnico di elettronica,
contemporaneamente frequentando il
Politecnico, studi interrotti appunto per
viaggiare. Si & preparato accuratamente
e un certo giorno ha raggiunto Caracas
di dove ha iniziato il suo affascinante
raid in moto che qui di seguito egli rac-
conta senza particolare enfasi, ma con
stile scarso e percid tanto piu efficace,
stile che non concede nulla al superfluo
¢ fa pensare stranamente al libro di bor-
do di qualche nave dei secoli passati.
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Sto per lasciare il Brasile. Sulla strada
che mi porta al confine con I'Argentina

— foto in alto — devo guadare

uno dei molti affluenti del Rio delle
Amazzoni. Nella foto sopra una delle tante
carcasse di quadrupedi

incontrate nell'immenso deserto cileno.

¥ Per realizzare certi sogni, che da an-
ni dormono dentro di noi, ci vuole
sempre una spinta. Per me questa spin-
ta si chiama Paolo Pizzinato.

Paolo Pizzinato, mio compagno di
scuola, appassionati di turismo motoci-
clistico, un certo giorno parti in sella a
una Gilera 150 e compi il periplo del-
I’Africa.

Dapprima sorpreso, poi ammirato, da-
vanti all’impresa del mio amico Paolo,
mi resi conto che viaggi di un certo im-

pegno erano possibili a tutti, anche &
gente come me che mi ero sempre li
mitato soltanto a sognare di girare il
mondo. Cosi decisi di andare nell’Ame-
rica del Sud.

Una Ducati di serie

Subito mi concentrai sulla prepara
zione del viaggio e cercai di adattar
per il meglio la Ducati 500 GTL di se

rie alla quale apportai soltanto queste
modifiche:




aggiunta di un amperometro in mo-
do da tenere sempre sotto controllo
I'impianto elettrico;

sistemazione di una sella monoposto;
sistemazione di un portapacchi e di
bauletti in ferro da me stesso co-
struiti;

sistemazione di un parabrezza per
meglio proteggermi dal vento e dal-
la pioggia;

sostituzione dei pneumatici Pirelli
350x 18 con altri 400 x 18.

Quindi mi equipaggiai con quanto se-

una valigia militare per la bianche-
ria e il pronto soccorso;

una tenda;

— un sacco a pelo;

— un copertone di ricambio;

— due borse sistemate ai lati del ser-
batoio per litri 5 4 5 di benzina;
— i pezzi di ricambio sistemati nelle

borse laterali di ferro;

una piccola borsa — sistemata so-
pra il serbatoio — per la macchina
fotografica, la cartina e i documenti.
I soldi di riserva li destinai al tubo
del manubrio, che costituiva un sicuro
ndiglio.

" Nel frattempo, allo scopo di rodarla,
‘continuo a girare in moto tanto da tro-
varmi alla fine con qualche cosa come
7000 chilometri percorsi, il che non &
‘certamente trascurabile.

Una volta pronto, eccomi imbarcare
|la moto mentre io seguo via aerea verso
il Continente tanto a lungo sognato.

In aereo, durante il viaggio, penso
‘ton malcelata soddisfazione alla gioia
che mi verra dall'impresa che mi appre-
sto a iniziare, senonché subito mi ac-
torgo che non tutto pud andare liscio.
A Caracas, per le operazioni di sdoga-
namento, infatti, perdo addirittura sei

giorni.

Finisco fuori strada

Finalmente eccomi sulla strada che
porta a Ciudad Guayana, interessante
citta con centomila abitanti, posta sulle
rive del grande fiume Orinoco. Marcio
a velocitd piuttosto sostenuta poiché &
marzo e gia si annunciano in arrivo dal
Brasile le poco desiderabili piogge equa-
toriali. Purtroppo, perd, il vecchio det-
to popolare nostrano « chi ha fretta va-
da adagio » trova ancora una confer-
ma: per la velocita evidentemente ec-
gessiva dato il fondo su cui avanzo ad
un tratto, in curva, finisco fuori strada.
Fortunatamente la moto resta in bilico,
quindi con l'aiuto di alcuni volonterosi
riesco a recuperare il tutto e a rimetter-
mi in strada.

Controllo doganale alla frontiera tra

il Peru e I'Ecuador. In uno di questi
controlli doganali sono stato

anche perquisito ed arrestato perché
sospetto di contrabbando, di che cosa non
sono mai riuscito a capirlo.

Dopo migliaia di chilometri di deserto
arrivo nel verde Ecuador sulle
spettacolari strade andine dove dai due 0
tremila metri di quota normale si

sale fino a quattromila metri di altitudine.

Sono sulla strada
che porta a Ciudad
Guayana,
interessante citté
con 100 mila
abitanti, in
Venezuela ai confini
col Brasile. Nella
foto il traghetto
che fa servizio sul
grande fiume
Orinoco.

Poco prima di
raggiungere

il fiume finisco
fuori strada.

Sono alla ricerca di un posto tranquillo
— foto sollo — per piantare la tenda,

su questa strada secondaria incontro dei
tagliatori di cacao. L'ennesimo traghetto
— foto a fianco — su un affluente del
Rio delle Amazzoni
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A El Tigre, una citta di oltre 50 mila
abitanti posta sulla strada che porta
verso I'Orinoco, finisce 1’asfalto e mi
restano 1.500 chilometri per attraversa-
re ’Amazzonia percid mi devo preoc-
cupare di- fare rifornimento. L'ultimo
carburante in terreno venezolano lo tro-
vo da un benzinaio tanto poco attrezza-
to che deve succhiare, servendosi di un
tubo, la benzina contenuta in una latta:
e pensare che questo Paese & uno dei
pili importanti padroni del petrolio!
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Raggiungo il confine venezolano-bra-
siliano posto in una zona notoriamente
ricca di diamanti, nella Sierra Pacarai-
ma. Perdo un giorno e mezzo per supe-
rare l’accurato controllo cui sono sotto-
posto io e tutto quel che ho con me.

La situazione non & piu allegra in
Brasile dove, a causa delle difficolta bu-
rocratiche che sono costretto a supera-
re, impiego altri due giorni prima di
partire per Boa Vista.
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Paesaggio colombiano, sono a quota 3.500
sul livello del mare. Alla frontiera

della Colombia sono costretto a due giorni
di sosta per le solite interminabili
operazioni doganali. Nella foto a fianco

ho appena montato la tenda e mi accingo
a passare la notte.

Sono nel territorio di Roraima. Per-
corro una strada completamente deserta
e polverosa all’inverosimile, tal che i car-
buratori mi si bloccano ripetutamente a
causa della terra che vi si deposita, per
questo inconveniente debbo fermarmi
pit volte e mi limito a percorrere 250
chilometri al giorno marciando sempre
in prima o seconda allo scopo di man-
tenermi al centro della strada il cui fon-
do & pil battuto e cosi posso controllare
meglio la moto. Trovo anche molti gua-
di, su quelli pit impegnativi funziona-
no dei traghetti dove incontro difficolta
per sistemarmi non essendo essi attrez-
zati per le motociclette, che qui sono
rarissime: in tutto lo scorso anno ne &
transitata una soltanto.

Appena superata Caracarai i militari
mi bloccano. Nella zona esistono pro-
blemi con gli indigeni, che costituiscono
una riserva, € come misura precauziona-
le i camion devono percid viaggiare in
gruppi di quattro per volta e devono
tenere chiusi i finestrini. La mia Duca-
ti, ovviamente, di finestrini non ne ha e
quindi il mio problema & tutto diverso
dagli altri. Che cosa fare? Si discute a
lungo, e dopo cinque ore si trova un
compromesso: io e la mia moto venia-
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mo caricati su un camion e percorria-
mo come passeggeri i duecento chilome-
tri della zona pericolosa. Mi vengono in
mente i racconti del Far West e degli
indiani. Comunque, sistemato su un ca-
mion, tranquillamente posso ammirare
il paesaggio stupendo che mi scorre da-
vanti agli occhi.

Superata la zona calda, discendo dal
camion, scarico la motocicletta, ringra-
zio gli ospiti cortesissimi e mi dirigo su
Manaus. La strada & completamente ster-
rata ed & piuttosto pericolosa a causa
delle piogge equatoriali. Sono costretto
a cambiare la catena, mentre la batteria
¢ in ebollizione continua, allo scopo di
limitare i danni, viaggio a luci accese.

Raggiungo Manaus in ritardo rispetto
al previsto a causa di una foratura.

Manaus, capitale dello stato delle
Amazonas, & una grossa citta di oltre
310 mila abitanti, cio# quasi un terzo
della popolazione dell’intero stato. La
citta & posta alla confluenza del rio Bran-
co con il rio Amazonas, fiume che da
appunto il nome allo stato.

Il mio programma dopo Manaus pre-
vede Belem, ma di questa stagione & im-
possibile affrontare un simile viaggio
via terra, percid sono costretto a imbar-

carmi su di una zattera che, spinta da
un peschereccio, percorre i 1.700 chi
lometri sul rio Amazonas — per noi rio
delle Amazzoni — per raggiungere la
costa atlantica. Normalmente da Manaus
a Belem per via fluviale ci si impiegs,
mi dicono, dieci giorni, noi ce ne ab
biamo impiegati sedici dato il maltempo
che ci ha perseguitato quasi di continuo
mettendo anche a repentaglio la stabi
lita della zattera tanto che & mancato
poco che la mia Ducati finisse in pasto
ad anaconda e caimani, i rettili che in-
festano la regione. Purtroppo il traspor
to della moto mi costa 500 cruzeiros
quando un camion, che occupa tanto
pill spazio, ne paga appena 800: ma la
moto qui & quasi sconosciuta.

L’avventura del viaggio fluviale perd
doveva essere niente in confronto a quel
che mi aspettava a Belem dove, appena
giunto, vengo arrestato e perquisito per
ché sospetto di contrabbando, di che co-
sa non sono mai riuscito a capire. Dopo
discussioni a non finire pare chiarita la
mia posizione e vengo rilasciato. Final
mente posso riprendere il viaggio pun
tando, secondo il programma, su Brasi
lia. Una lunga interminabile marcia di
oltre 2.500 chilometri che consentono ak
la mia Ducati di confermare la sua te
nuta poiché ho soltanto noie all’appars
to elettrico. Raggiungo Brasilia, cittd
nuovissima che costituisce il distretto fe-
derale, e quindi mi avvio verso San
Paulo.

Polvere a non finire, pioggia, fango
in un alternarsi pazzesco, benzina di 75
ottano, un po’ tutto concorre a provoca
re molteplici inconvenienti che mi co
stringono a sostituire le fasce, il pigno
ne, la catena la corona; devo anche ri-
mettere alcuni raggi e alleggerire il ca
rico.

Come Dio vuole arrivo a San Paulo,
capitale dell’omonimo stato, cittad da ca
pogiro con i suoi sei milioni di abitanti.
A San Paulo trovo assistenza presso la
Pirelli e presso il rivenditore Ducati,
I’ex corridore Luiz Latorre conosciuto
anche in Italia. Sono intervistato dalla
stampa locale e la rivista « Motocicli-
smo » paulista mi dedica addirittura cin-
que pagine.

Riprendo la strada puntando su Por-
to Alegre. Una comoda strada, sembra
un sogno rispetto a quel che ho gia pas-
sato, ma dopo poco tutto cambia per-
ché il tracciato & un misto di terra bat-
tuta e asfalto, cosi sino al confine con
I'Uruguay la cui dogana mi fa perdere
un intero giorno giorno per sbrigare le
normali pratiche.

Transito da Punta del Este, da Mon-
tevideo e quindi utilizzo un traghetto




Sono in Ecuador, sulla linea
dellequatore a latitudine 0.00.
Sulle strade deserte e
polverose all'inverosimile
{earburatori mi si bloccano
ripetutamente.

Sono in Cile — foto a fianco —
sulla strada che porta

al passo del Cristo Redentore
a 3450 metri di quota sul
livello del mare. Il paesaggio

é stupendo.

per arrivare a Buenos Aires, che rag-
gungo in ritardo rispetto al previsto a
tausa delle soste cui sono stato obbliga-
i lungo il viaggio. Siamo in maggio,
tiot gia nell'inverno australe percid da
Mar de la Plata sono costretto a deviare
verso il Nord rinunciando a conoscere
la Patagonia, uno dei miei obbiettivi.

Transito da San Luis e mi porto a
Mendoza, sulle Ande. Il passo del Cri-
sto Redentor, tra il Cile e I’Argentina, &
mnevato, transito a 3.450 metri sul li-
yello del mare. Poco dopo finalmente
lascio il maltempo argentino per tuffarmi
nello splendido inverno cileno.

Sono a Santiago, capitale del Cile,
titta di oltre tre milioni di abitanti. So-
stituisco la batteria da 12 V con due in
serie, ciascuna di 6 V, provvedo a qual-
the saldatura e a una revisione del mo-
tore. Prima di risalire verso il Nord, col-
laudo la moto portandomi verso la ma-
gifica zona vulcanica che & a Sud di
Santiago, cioé raggiungo Puerto Mont
passando da Chillan, Temuco, Valdivia
smmirando i quasi cinquemila metri del
Domuyo Vulcano.

Ritorno a Santiago e affronto gli oltre
5000 chilometri di deserto che bisogna
percorrere per raggiungere il confine con

I’Ecuador. La mia Ducati si comporta
benissimo. Le sole cittad che si incontra-
no nella immensa landa sono Coquim-
bo, Arica, Lima, Trujillo e poi pochi vil-
laggi che sembrano appisolate all’ombra
dell’altissima Cordillera de los Andes.

Dopo migliaia e migliaia di chilome-
tri di deserto di colpo, come se si al-
zasse all’improvviso un invisibile sipa-
rio, ecco il verde Ecuador per raggiun-
gere il quale dai due o tremila metri di
quota normale, seguita in questa parte
di viaggio, devo salire a 4.200 metri di
altitudine per superare il passo andino.

Percorro I’Ecuador e mi porto, per
Cuenca e Quito, verso il confine con la
Colombia la cui dogana mi costringe a
due giorni di sosta per le solite intermi-
nabili operazioni.

La Colombia & pure molto montagno-
sa, inoltre & completamente priva di car-
telli indicatori per cui sono costretto a
percorrere 1.800 chilometri fermandomi
a ogni bivio per chiedere informazioni
sulla strada onde evitare errori. Inoltre,
il viaggio & reso difficoltoso da sterrati,
saliscendi e pioggia.

Finalmente raggiunto il confine con il
Venezuela e finalmente il viaggio si fa
facile, o almeno piu facile perché l'itine-

rario verso Caracas si spiana.

Il periplo dell’America del Sud, un
sogno che avevo tanto cullato, ¢ com-
piuto, l'ideale anello che s’era aperto
quattro mesi prima si chiude a Cara-
cas dopo 23 mila chilometri percorsi in
mezzo alla polvere, sul fango, sull’asfal-
to di tanti Paesi diversi, con 45 gradi
sopportati nel deserto cileno di Ataca-
ma, che & il pitt arido del mondo, e con
temperature sotto zero sulle Ande.

E stata una gran bella avventura per
la quale tanto merito va alla Ducati 500
GTL, che ha tenuto senza bisogno di
cambiare il motore e senza aiuto di ac-
compagnatori su Land Rover come spes-
so accade per imprese del genmere. lo,
personalmente, invece, non sono andato
altrettanto bene perché mi sono becca-
to qualche guaio tipico delle zone equa-
toriali: ma non ho alcun rammarico per-
ché la soddisfazione, anzi la gioia per
quel che ho fatto, per quello che ho vi-
sto mi ripagano di tutto e mi rimettono
nel sangue la voglia, direi quasi la sma-
nia di riprendere la moto e tentare qual-
che altra avventura che mi consenia di
conoscere ancora meglio Paesi e popoli
ai quali mi sento di appartenere come
cittadino del mondo.
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