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Per restare in tema femminile

Un amazzone solitaria
sulle rotte polari

Nessuna italiana era presente al raduno della WIMA di Bumbach.

Non bisogna perd pensare che le nostre motocicliste non siano all’altezza di
qguelle straniere. Percid vogliamo illustrare in questo servizio una impresa
abbastanza particolare, non tanto per il viaggio intrapreso, pur se impegnativo,
guanto per il fatto che una ragazza di Milano, Michela Galliani, ha deciso

di affrontarlo tutto da sola. Ecco il suo racconto e le sue impressioni.

® Capo Nord é una meta classica per molti
motociclisti. In questo caso il viaggio che
vi presentiamo assume un aspetto partico-
lare perché ne é protagonista una donna,
una ragazza di Milano, Michela Galliani,
che ha deciso di andare da sola, con una
Morini 350 Sport, alla punta estrema del
Nord Europa, coprendo piu di 9.500 chilo-
meiri. Abbiamo preferito riportare integral-
mente il racconto della sua esperienza. Ec-
colo:

Guido la moto da cinque anni e prima
avevo una vecchia MV 350. Dopo diversi
viaggi come « passeggera », utilissimi per
farmi un’esperienza e per imparare a gui-
dare (se si sta attenti a come si muove chi
guida), ho deciso l'anno scorso di partire
da sola. A primavera ho comprato una Mo-
rini 350 Sport, robusta abbastanza per fare
del granturismo, non richiede molta manu-
tenzione, ma & una moto anche abbastanza
scattante per muovermi in una cittd come
Milano.

Da molto tempo comunque pensavo a
questo viaggio in Scandinavia. Aspettavo di
avere esperienza, tempo e soldi a sufficien-
za. Mi sono basata solo su questi elementi
per partire, e su alcuni indirizzi abbastanza
« improbabili » (amici di amici, ecc.). Ho
volutamente lasciato al minimo la program-
mazione delle tappe, dei posti da vedere,
dove dormire (come base di sicurezza ave-
vo la tenda), questo perché gia l'esperienza
mi aveva detto che fissare in modo rigido
queste cose significa crearsi un motivo di
nevrosi che non permette di accettare e go-
dersi quello che capita alla giornata: pro-
poste, incontri, inviti, che sono le cose, se-
condo me, che rendono un viaggio interes-
sante. E’ proprio per questo, principalmen-
te, che amo viaggiare da sola.

Preciso subito che per me la moto & un
mezzo, che amo moltissimo, ma che non
diventa mai il « fine » dei miei viaggi. Non
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avevo quindi la smania che hanno molti
motociclisti che ho conosciuto, di arrivare
al fatidico Capo Nord piu in fretta possi-
bile e ad ogni costo, attenti solo alla resa
della moto e senza quindi vedere realmen-
te granché di tutti i posti dove passano.

Dai pochi indirizzi che avevo, e altre
conocscenze che ho fatto lungo la strada, &
risultato che sono stata ospitata per 39 gior-
ni sui 58 di viaggio. Questo significa molto
per me, non tanto in termini di comodita
e risparmio, che comunque non sottovaluto,
ma perché lo ritengo un modo insostituibi-
le per conoscere veramente il paese in cui
si sta viaggiando. In questo senso si & ov-
viamente facilitati se si ha una certa spi-
gliatezza con le lingue; & importante infatti
oltre a saper chiedere la strada e da man-
giare, essere in grado di sostenere un mini-
mo di conversazione.

Ho deciso di andare in Scandinavia un
po’ perché l'idea mi aveva sempre affasci-
nata (e non sono certo rimasta delusa), un
po’ perché, dato che sono una donna, e che
viaggio sola, per ovvie ragioni sono «co-
stretta » a scegliere di andare in paesi un
pochino « civili » da questo punto di vista.
Gia a Milano, che pud essere considerata
una grande metropoli moderna, & antipati-
co girare sempre tra fischi e commenti;
sembra di essere allo zoo, anche ammesso
che non succeda niente di pilt spiacevole.

Anche al nord la gente & curiosa, certo,
anzi ci sono ancora meno donne che vanno
in moto che non a Milano. Ma gli scandi-
navi non sono invadenti, ti rispettano, e ti
accettano positivamente. E, altra cosa che
per me vuol dire molto, non sei conside-
rata solo come « donna che sta su una mo-
to », come spesso mi succede qui in [talia
(nel senso che quando poi scendi dalla mo-
to non sei pit niente), ma vieni conside-
rata come persona nella tua intierezza. Poi
puoi girare senza la fobia delle strade buie,
dei furti; si & molto pill sereni, insomma.
Se uno ti offre ospitalitd sai che lo fa per

gentilezza e non perché vuole qualcos’altro
da te. Ti puoi fidare.

Poi ci sono molte pil facilitazioni per
chi viaggia senza tanti mezzi economici. Se

Michela, la motociclista
solitaria

La protagonista di questo viaggio si chiama
Michela Galliani, & nata a Susa (Torino)

il 2 novembre 1953. Ha conseguito /a maturita
classica ed & diplomata in lingue. E' impiegata,
lavora e vive a Milano
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mo non vuole uscire dalle strade princi-
ali, pud trovare, per dormire, parcheggi
kellissimi, con toilettes, acqua. Molti si tro-
wno sulle rive dei laghi: si pud dormire
fove si vuole... Viene tenuto conto, insom-
s, che tutti hanno il diritto di viaggiare
: il diritto e dovere di tenersi freschi e
quliti.

Qltre che per la consueta solidarieta che
msce tra chi viaggia in moto, come donna
ovo sempre facilmente aiuti anche perché,
: qui voglio essere un po’ cattiva, ho 1'im-
pressione che gli uomini si sentano sfidati
fa me, per cui aiutarmi, per esempio, a
montare la catena, & un mezzo per dimo-
grare che in fin dei conti son sempre loro
pit bravi.

Quello delle scarse conoscenze meccani-
the ¢ un po’ un handicap per me, sia per-
thé vorrei appunto rendermi sempre pid
adipendente dagli aiuti pil 0 meno disin-
pressati, sia perché pil viaggio pitt mi ren-
%o conto che & necessario saper mettere
mano alla moto. Soprattutto se si ha una
moto, come la mia, che in alcuni paesi &
ptalmente sconosciuta. Da zero che ero
prtita, comunque (mi rivolgevo al mecca-
jico per tutto), piano piano ho imparato a
armi le cosine essenziali, anche se non mi
nieressera mai passare la giornata a smon-
ure, modificare e rimontare la moto come
fa tanta gente. Apprezzo in questo senso
@me sono organizzati in altri paesi, dove
a scuola guida & obbligatoria anche per le
moto, per cui si impara, oltre che a guidare
tosa che non farebbe male a molta gente),
mche a fare le riparazioni fondamentali.

n questo campeggio di Olso la nostra motociclista solitaria ha fatto le sue prime conoscenze

Questa voglia di fare da me, comunque,
mi & venuta proprio dal fatto di essere so-
la. Dopo che ti abitui a non avere da liti-
gare con nessuno su chi monta la tenda o
prepara i bagagli, o con cui lamentarsi per-
ché si & stanchi o qualcosa non va, ti ac-
corgi che puoi avere un rapporto molto piu
bello con gli altri, ciog¢ di parita e non di
dipendenza, e anche con te stessa, perché
diventi piu sincera e impari a dare il me-
glio e il massimo che puoi. E’ una specie
di sfida continua che ti fa sentire viva, e
non un pezzo a rimorchio. Questo mi ha
dato la forza di superare le difficolta che
ho trovato, principalmente a causa delle
condizioni delle strade in Norvegia.

I primi giorni in quel Paese non avevo
una buona mappa, cosa che & invece es-
senziale se esci dalle strade principali. So-
no passata per alcune strade che si arram-
picavano letteralmente sui sassi, in mezzo
alla neve, piu adatte di sicuro a una moto
da cross che non alla mia, che se I'¢ cavata
comunque egregiamente. Ho saputo dopo
da amici norvegesi esterrefatti che avevo
scelto le strade piu brutte, pit alte e pil
difficili. Mossi a compassione mi hanno re-
galato la guida della NAF (I’A.C.I. Norve-
gese), dove sono segnate anche le piazzuole
di sosta.

La moto ha tenuto in modo eccellente,
anche se, dopo aver passato una notte sul
ponte di una nave (che avevo preso per
andare alle isole Lofoten e vedere il pano-
rama dei fiordi dall’esterno), esposta all'u-
miditd e alla salsedine, ho dovuto aiutarmi
col pedale per avviarla, ma questo lo con-

3 Stoccolma da loro. confermando il senso di solidarietda che lega i motociclisti di tutto il mondo

sidero « umano »...

Ho avuto la carburazione regolata da un
meccanico a Trondheim, che pur non a-
vendo mai visto la moto prima ha fatto
un lavoro eccellente e non ha voluto esse-
re pagato. Ho cambiato la catena a Tromse,
pulito i filtri dell'aria (e non sarebbe stato
necessario, ma era la scusa per un mio ami-
co norvegese per smontarmi la moto!) a
Stoccolma, e questo & il tutto. E al ritorno,
nonostante la tirata che ho fatto partendo
da Copenhagen alle 10 del mattino e arri-
vando a Forbach, vicino a Baden-Baden a
mezzanotte, teneva ancora bene la media
dei 130 sull’autostrada. La fortuna ha avu-
to ovviamente la sua parte: neanche una
foratura. Il consumo & stato, in media, di
23 km con 1 litro circa.

Son partita segnando 17.775 km, al ri-
torno ne avevo 9.525 di piu. Anche il tem-
po & stato dalla mia. Ho trovato pioggia
solo in Danimarca, all’andata, ¢ nel sud
della Norvegia, ma poche ore solamente.
Ma ho lasciato la pioggia ad Oppdal, in
Norvegia, e |'ho ritrovata, tranne la paren-
tesi di un temporale, a Capo Nord, dove
la temperatura era scesa a 5 gradi, con qual-
che scroscio passeggero nel sud della Sve-
zia. La temperatura andava dai 15 ai 30
gradi e ho fatto anche diversi bagni.

Dimenticavo: un altro problema che ho
avuto & stato un po’ quello del bagaglio
(ne avevo moltissimo, forse troppo), che
avrei dovuto sistemare in un’unica borsa,
meglio se rigida, sul portabagagli, e non in
migliaia di pacchettini come invece ho fat-
to. Sara per la prossima volta

| due ragazzi svedesi nella foto la inviteranno poi




Un amazzone solitaria

Operazioni di sbarco della moto
dalla nave Urtig Ruten, che

giornalmente segue tutta la cosfa
della Norvegia. Siamo a Tromso

Un accampamento di Lapponi sulle
sfondo dei fiordi poco prima di
Alta a 200 chilometri da Capo Nord.




Un ragazzo di Stoccolma, che la protagonista Siamo a Capo Nord e le moto qui, al solito,
di questo viaggio ha conosciuto in un camping sono numerosissime

di Oslo, si diverte a smontare la moto di

Michela. La curiositd & moita perché la Morini

non si vede spesso in Scandinavia. Caso strano,

in Svezia la legge proibisce la posizione del

freno sulla sinistra.

————————————————— e ————————————————————————————————————————————————————

Tappe giornaliere
Partenza da Milano il 13 giugno, ritorno il 9 agosto 1980
ettty

Milano - Hannover

Hannover - Maribo (DK)

garibg - %dsmal (S)

dsmal - Oslo (N)
e Oslo - Fagernes - Tyin - Ardal - Boverdalen

) =2 i Beverdalen - Lom - Grotli - Volda

Volda - Alesund - Molde
Molde - Trondheim
Isole Lofoten da Stamsund a Ryseyamn

Mon ci sono parole per esprimere la contentezza Tromse - Skaidi

on tanto del ritorno, ma del fatto che tutto Skaidi - Capo Nord

ja andato per il meglio. Con la moto si instaura Capo Nord - Alta

h questi viaggi un rapporto che é quasi di Alta - Pello (SF)

lamicizia, di reciproca fiducia. Pello - Umea (S)
Umea - Gavle

% Géavle - Gagnef

Gagnef - Stoccolma
Stoccolma - Stréngnés - Eskilstuna - Jenkeping
Jonkeping - Lund
Kebenhavn - Forbach (D)
Forbach - Milano

TOTALE

Sono indicate le tappe percorse per gli spostamenti pil lunghi, e sono stati tralasciati quelli
pil irrilevanti.

: A ;‘ N Traghetti utilizzati (i principali)
" ¢ t “a I = Putgarden - Rodbyhavn Limhamn - Dragér Danimarca - Svezia
e 1{% T & Helsingher - Helsingborg Germania - Danimarca Svezia - Danimarca

Il biglietto per la nave (Urtig Ruten, costeggia tutta la Norvegia da Bergen fino al confine con
la Russia) & costato, compresa la moto, per il tragitto percorso, circa 100.000 lire.
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